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1. UVOD

Tato hlukova studie byla zpracovana pést Ill. Zelezniniho koridoru v Useku od odéky
Berounky na konciCernoSic do KarlStejna ¢etrg). V sowasné dob se jedna o stupie
dokumentace pro Uzemni rozhodnutitippavnou dokumentaci a o dokumentaci EIA.

Hlukova studie se zabyv&ahledovym posouzeninyhledové akustické situacer prilehlém
okoli této trak a predklada moznosti snizeni hlukového zatizeni n&jbtibytné zastavby.

Souwésti studie je i kreni hluku a vibraci ze stavajici Zelearidopravy u nejblizSi obytné
zastavby ve vytipovanych bodech.

2. LEGISLATIVA

Ochrana ped hlukemvyplyva ze zakona ¢. 258/2000 Sb. (Novela 12/2015) o ochgan
vei‘ejného zdravi a souvisejicich zakahnve zréni pozdéjSich piredpisi. Pro dopravni hluk
je vyznamny pedevSim 8§ 30 a 8§ 31 tohoto zakona, ktery hiowo povinnosti spravc
pozemnich komunikadii Zeleznic technickymi op&nimi zajistit, aby hluk neépkraioval
hygienické limity stanovené v Maeni viady (viz dale).

Podrobr ochranu ped hlukem upravujélovela Na‘izeni vliady¢. 217/2016 Sb(ze dne 15.
¢ervna 2016, sdinnosti od 30. 7. 2016), kterym sesmh n&izeni viady¢. 272/2011 Sb., o
ochrare zdravi ged nepiznivymi €inky hluku a vibraci. Toto ri&eni vlady zapracovava
piislusné pedpisy Evropské unie a upravuje hygienické limitykin pro chrasny vnitini
prostor staveb, chrédny venkovni prostor staveb a chéég venkovni prostor. Dale upravuje
hygienické limity vibraci pro chranmy vnittni prostor staveb.

2.1 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chramém
venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostoremse dle § 30 zakona 258/2000 Sb. ve Zni pozajSich
piedpigi rozumi nezastané pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, igké |&ebre
rehabilita&ni p&i a vyuce, s vyjimkou lesnich a zeéddlskych pozemi a venkovnich
pracovis.

Chranénym venkovnim prostorem stavebse rozumi prostor do vzdalenosti 2 pegcasti
jejich obvodového pla8t vyznamny z hlediska pronikani hluk z¢éndo chragného
vnitiniho prostoru bytovych daimrodinnych don, staveb pro fedskolni a Skolni vychovu a
vzklavani, staveb pro zdravotni a socialégly, jakoz i funkné obdobnych staveb.

Chranénym vnitinim prostorem stavebse rozumi pobytové mistnosti ve stavbadlizeai
pro vychovu a vzélavani, pro zdravotni a socialntaly a ve funkné¢ obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve v8ech stavbach. Co se povaaupeostor vyznamny z hlediska pronikani
hluku, stanovi provaati pravni pedpis.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hygienické §mitchragném venkovnim prostoru a
v chrartném venkovnim prostoru staveb (dapla tabulka z plohy ¢. 3 Naizeni viadye.
217/2016 Sb. ze dne 1&rvna 2016).
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Tab. 1.Tabulka hygienickych limiiz v chranéném venkovnim prostoru staveb a v
chranéném venkovnim prostoru (zakladni hladina akusticl@taku LAeq,T =50 dB)

Druh chragného prostoru Korekce [dB]
(zakladni hladina akustického tlaku je 50 dB)
1) 2) 3) 4)

Chrén“:ny_ ve,nkovrll' prgstor svta,vettﬂkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zézeni etrg 1azni

Chrén“:ny_ ve,nkovrll' prgstonﬁl%k(,)vyt,:h 0 0 +5 +15
zdravotnickych zézeni etrg 1azni

Chr'élrvén'y venkoym’ prostqr ostatnich stavep a 0 +5 +10 +20
chrarény ostatni venkovni prostor

*) Sedou barvou je ozi@ana alternativa tykajici se této stavby.
Korekce uvedené v tabulce se ¢itsi.

Pro n@&ni dobu sepro chranény venkovni prostor stavebpri¢ita dalSi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na ZeleZnich drahach, kde se pouZzije korekce — 5 dB.

Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich Zdrajhluk ze Zeleztinich stanic
zaji¥ujicich vlakotvorné prace, zejména it@Povani a sestavu nékladnich wiak
prohlidku vlaki a opravy voi#. Pro hluk ze Zelezémich stanic zajidijicich
vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provo¥edp dnem 1. listopadu 2011, se
pric¢itd pro néni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) PouZije se pro hluk z dopravy na drahach, silnidichiidy, mistnich komunikacich
[1l. tridy a &elovych komunikacich ve smyslu 8§ 7 ods. 1 zakorié8/1997 Sb.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, sibficil. a Il. ¥idy a mistnich
komunikacich I. a Il.fidy v Uzemi, kde hluk z dopravy néchto komunikacich je
pievazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozeimkémunikacich. PouZije se
pro hluk z dopravy na drdhach v ochranném pasmwdra

4) PouZije se pro stanoveni hodnoty hygienického liretaré hlukové zéte.
Stara hlukova zé&¥ (vyplyva z nédzeni viady):

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustickéHakti A staré hlukové z&te stanoveny
soutem zakladni hladiny akustického tlaku Aed+50 dB a korekce pro starou hlukovou
zakz zistdva zachovan i po poloZzeni nového povrchu vozopkwadné udrzly a
rekonstrukci Zelezemich drah nebo roz&ni vozovek 7/ zachovani sérového nebo
vySkového vedeni pozemni komunikace nebo drahykadtkodobé objizdné trasy.

Hygienicky limit staré hlukové zde nelze uplatnit vifpade, Ze se hlukjsobeny dopravou

na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednul 20(b*ednetném Useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB.idestle byl hluk fisobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahacieg zvySenim o vice nez 2 dB nad hodnotami uvedenymi
v tabulce 2¢4sti A pilohy ¢. 3 k tomuto nézeni, pak se k hygienickym lifimt ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A LAeq,T stanovenym podétavce 3 ficte dalSi korekce +5 dB.
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Tab. 2Tabulka 2¢asti A n&izeni vliady — hodnoty hlukuisobeného dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach pro pouziti dét®irekce +5 dB podle § 12, ods. 6
vety tieti.

Pozemni komunikace | Doba dne Laeq,T [dB]
a Zeleznéni drahy

Délnice, silnice I. all. | Denni 65
tiidy, misti komunikace™

. all. t. Nocni 55
Silnice Il t., Denni 60
komunikace IIl. . a .

Geelové komunikace | Noen! 50
Zeleznkni drahy Denni 65
v ochranném pasmu .

drahy Nocni 60
> . Denni 60
Zelezniéni drahy mimo

ochranné pasmo drahy \jon; 55

2.2 Korekce pro stanoveni hygienickych limii hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebnéinnosti

Tab. 3Hygienické limity (zakladni hladina LAeq =50 dB pren a 40 dB pro noc)

Posuzovana doba (hod) Korekce (dB) Celkovy limit (&)
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

2.3 Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

Chrarenym vnitnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistrsogfjimkou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavh@ohvyrobu a skladovani.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyS§ppstné hodnoty hluku v chrémych vnignich
prostorach staveb (dogina tabulka z filohy Nafizeni vlady. 217/2016 Sb.).

Tab. 4Tabulka — hygienické limity hluku v chrégném vni#nim prostoru staveb (zakladni
hladina Laeg1=40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba fsobeni Korekce Limitni hladina
hluku (dB)
Nemocnéni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40
22.00 az 6.00 h -15 25
Lékaiské vysatvny, ordinace Po dobu pouzivagni -5 35
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Obytné mistnosti 6.00 aZ 22.00 h 0" 40/45%)
22.00az6.00 h -10" 30/35%)
Prednaskové sin ucebny a pobytovéPo dobu uzivani
mistnosti Skol, jesli, maitekych Skol
- . N +5 45
a Skolskych zézeni

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmerowmiéuvedené plati hodnoty pro prostory
funkéné obdobné.

Ucel uzivani stavby je u staveb povolenycked 1. lednem 2007 dan kolawdém
rozhodnutim, u pozji povolenych staveb oznamenim stavebniad( nebo kolaudaim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztamjiluk zgisobeny pouzivanim chréme
mistnosti.

) Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a ttidy a mistnich komunikaci I. a lEidy,
kde je hluk na&hto komunikacich igvazujici a v ochranném pasmu drah 8éita dalSi
korekce +5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vziablurartnému vnitnimu prostoru staveb
povolenych k uzivani k genému delu po 31. prosinci 2005.

) Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavk@mhunikaci

2.4 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

1) Hygienicky limit vibraci v chraénych vnitnich prostorech staveb vyjamhy
pramérnou vazenou

a) hladinou zrychleni vibradi,,, T se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni «a se rovna 0,0056 nf/s

2) Hygienické limity vibraci uvedené v odstavci 1 vratenych vnitnich prostorech
staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalnirade v mist pobytu osob a k débtrvani
vibraci.

3) Korekce hygienického limitu podle odstavce 1 jsozéwislosti na typu prostoru,
denni dob a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

Tab. 5Tabulka - korekce na vyuziti prostoru ve stavbachr@anéném vni#nim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PreruSované a o
s o . o . Opakuijici se
Druh chranéného vnitiniho Denni neprerusovane otfes
i y
prostoru doba vibrace
Korekce
dB Q) dB Q)
o den 0 1 0 1
1. Operéni sély noc 0 1 0 1
L _ den 6 2 24 16
2. Obytné mistnosti noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacienty den 6 2 24 16
v sanatoriich a v nemocnicich | noc 3 1,41 3 1,41
4. Ukebny a pobytové mistnosti| den 6 2 24 16
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Povaha vibraci
PieruSované a o,
f s - . U . Opakuijici se

Druh chranéného vnitfniho Denni neprerusovane otiesy
prostoru doba vibrace

Korekce

dB (1) dB (1)
jesli, matéskych Skol a noc 3 1,41 3 1,41
Skolskych zt#izeni
5. Ostatni chramé vnitni nepetrzits | 12 4 42 128
prostory staveb

Maximalné jsou @ipustné 1 az 3 vyskytyi@di za den.
3. Re3en& obdobi a jejich limity

3.1 Hlukové zatizeni v roce 2000

K tomuto datu se vztahuje hlukova&itkterou by bylo moznétznat jako ,starou hlukovou
zagz", s limity 70 dB pro den a 65 dB pro noc.

3.2 Hlukové zatiZeni v roce 2017

Jedna se o0 monitoring stavajiciho stavu a jehovp@nu se starou hlukovou 2at.

3.3 Hlukové zatiZeni pro vyhledovy stav
Jedna se oigdredoby vyhled po roce 2025.

4. VYCHOZI UDAJE

4.1 Popis zajmového uzemi

Trat’ je stantena od Prahy Smichova do Berouna. Ve stejném gdeduuvadny jednotlivé
lokality. Trasa stavajici tratje vedenatlenitym terénem, kdy prochaziguevsim udolim
Berounky. Podél celé trati je velké mnoZstvi obymdéstavby i rekramich objekd. Cést
objektl je umiséna v bezprosedni blizkosti trat v arovni terénu,éasté&né pod Urovni
terénu, ale velké mnozZstvi objéke situovano i na svazich vysoko nad trati.

5. Technologie dopravy

V posuzovaném useku se jedna o dvoukolejnou etekt@inou tré. Pro porovnani je uvedena
dopravni technologie na rok 2000, 2017 a vyhledegaonstrukci.

Technologické Udaje o dopraypocet, druh a delka jednotlivych viakmax. rychlost) jsou
ptehledré serazeny v nasledujicich tabulkach. Udaje byly ziskadydopravniho technologa
Ing. Jana Novaka firmy SUDOP Praha a.s. ve spatuminvestorem stavby SZDC, s. o.
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Legenda: Ex Expresy R Rychliky
Os Osobni vliaky Sv Soupravove vlaky
Nex Nakladni expresy Rn Rychlé nakladni viaky
Vn  Vyrovnavkové nakladni viaky Sn &meé nakladni vlaky
Pn Piibézné nakladni vliaky Mn  Manipulai néakl.vlaky
Sp Sgsné viaky
Tab. 6. Tabulka — Rozsah dopravy, stav k roku 2000{pbvlaki/24 h]
Osobni doprava Nakladni doprava
Ex R R (CB) | Os+Sp |Nex/Pn.../ Mn
Délka vlaku [m] 300 300 110 100 450 400 Celkem
Podil kotow. brzd (%) 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Radotin Revnice 8/0 16/3 2/0 50/9 25/9 2/0 1@3
Revnice - Karlstejn 8/0 16/ 3 2/0 38/9 25/9 2/0 91/21
Tabulka — Rozsah dopravy, stav k roku 200@¢polaki/24 h]
Pozn.: Paty vlaki: a podily kototiovych brzd jsou uvedeny viadi den / noc.
Tab. 7.Tabulka — Rozsah dopravy, stav k roku 2017 ¢pbvlaki/24 h]
Osobni dop[ava Nakladni doprava
Ex R R (CB) | Os+Sv |[Nex/Pn..., Mn
Délka vlaku [m] 200 200 75 160 450 200 | Celkem
Podil kotow. brzd (%) 0! | T | or0 | 2001 00 | oro
Radotin -Revnice 10/2] 26/1] 9/0| 921 10/8 | 0/0| 156/30
Revnice - Karlstejn | 10/2| 26/1  9/0 55122 " 1078 | o/0]| 112/24
Tabulka — Rozsah dopravy, stav k roku 2017¢pelaki/24 h]
Pozn.: Paty vlaki: a podily kototiovych brzd jsou uvedeny viadi den / noc.
Tab. 8 Tabulka — Rozsah dopravy, vyhledovy stavdgtovlaki/24 h]
Osobni doprava Nakladni doprava
Ex R R (CB) | Os+Sv |Nex/Pn...| Mn
Délka viaku [m] 200 200 75 160 500 200 | Celkem
Podil kotow. brzd () ol | 2007 | 20971 A0 g0/80 | 50/50
Radotin — Dofichov. | 32/4 26/ 4 16/2| 128/24 18/8 2/0 | 22242
Dobrichov. -Revnice 32/4 26/4 16/2 110/2218/8 2/0 | 204740
Revnice - Karlstejn 32/4 26 / 4 16/2 56/14 /B 2/0 | 150/ 32
Tabulka — Rozsah dopravy, vyhledovy stav, cca jii®et viaki/24 h]

Pozn.: Paty vlaki a podily kotodovych brzd jsou uvedeny vipdi den / noc.
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5.1 Rychlosti

Tratové rychlosti pro rok 2000 a 2017:
km 16,5 = 90;

km 18,15 = 80;

km 19,09 = 100;

km 23,2 = 90;

km 25,038 = 80;

km 25,425 = 90;

km 26,5 = 80;

km 29,5 =100

U vlaki nakladni dopravy je maximalni rychlost 90 km/hpledem na omezeni vySe
uvedené tréové rychlosti, tj. s omezenim na 80 km/h.

Vyhledovy stav - pibéh tra’ové rychlosti dle podkladové PD: vlaky osobni degrgedou v
profilu V130 - maximald 130 km/h, vlaky nakladni dopravy dle V100umerna rychlost by
mohla byt 100 km/h.

Pro vypocet jsou dilezité i dalSi parametry — najF. podil kotouc¢ovych brzd, ktery by mél
byt ve vyhledu vySsSi, délky vlakovych souprav, stazeleznéniho svrSku — pruzné
upevnéni. Rekonstrukci by mélo dojit k celkovému zlepSeni stavu Zelezéni trati.

6. AKUSTICKE VYPO CTY

Vypocet byl proveden pro celgSeny Useky stavby.

Hlukova studie byla zpracovana za pouziti Wgtaiho programu CadnaA® verze 2018 firmy
DataKustik GmbH, byla pouZita norma Schall 03. Vg¢hledu je pditano s novym
Zeleznénim svrskem i spodkem.

Intenzita dopravy, rozdeni na denni a ai dobu a parametry vlakovych souprav jsou
uvazovany dle dodané dopravni technologie (rok 28@Wajici a vyhledovy stav).

Vysledkem jsou vyp&tené ekvivalentni hladiny hlukutabulky s porovnanim vypaitenych
hodnot pro tra’ové useky dlukové mapy okoli stavebnich Uprav siihem izofon.

Do vypaita nebylo mozno zahrnout niagorZzcEni vliakovych souprav, posunovani vagém
manipulaci v Zel. stanici, htmost staniniho rozhlasového #aeni, pouzivani vystraznych
hlukovych signédl apod. Posunovani a odstavovani ulade néni a pro vyhled se neda
Vv souwtasné dob stanovit - neni mozné ho predikovat.

Vypoctovy model byl o¥ien gilozenym néfenim ve vybranych #ficich a vypdétovych
bodech.
6.1 Nejistota vypottu

Autor programu neudava chybu v jednotlivych algoath. Pro vypeet byla pouzita norma
Shall 03. Na zakladprovedeného a@¥ovani vysledi vypoita programu CadnaA v jinych
programech (nap SOUNDPLAN) Ize konstatovat, Ze celkova nejistotgpoctu se bude
pohybovat s toleranci + 2dB.
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6.2 Akusticky vypocet

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vytené hodnoty hluku ve vzdalenostech 25 thetl
osy koleji a je proveden rozdil vyienych hodnot. Traje rozdlena na 3¢asti — podle
zmeény osobni dopravy ve vyhledu.

Tab. 9Tabulka — porovnani vypgienych hodnot ve 25 od osy koleji (Lm,E, ve vySée 3
metru nad hranou kolejnice)

Rozdil Rozdil Rozdil

Usek rok 2000 | rok 2017 | vyhled 2017 - 2000 vyhled - vyhled -

(den/noc)| (den/noc)| (den/noc) (den/noc) 2000 2017

(den/noc) (den/noc)

Radotin- | 21 567 7| 68.3/66,2 69,4/65)8  -2.9/-1.5 1.8-19 ,1/-D4
Dobrichovice

Dobfichovice| 74 967 7| 675/659 69.1/65]7  -3.4/-1.8 1.8/-20 ,6/-D.2
- Revnice

Revnice - | 54 9/67 7| 67.5/659 68.0/65/0 -3.4/-1.8 2.9/-2[7 50,9
KarlStejn

Z tabulky je patrné, Ze vyptené hodnoty pro rok 2000 jsou nejvySsi. Ve stéumjistavu i
ve vyhledu dochazi ke zlepSeni hlukové situacerkdtati. V roce 2000 i ve stavajicim stavu
je hlukové zatizeni ve vzdalenosti 25 metd trati vySSi nez zakladni limity hluku. &hto
duvodi doporiujeme pouziti hygienickych limithluku pro starou hlukovou zét — 70/65
dB pro den/noc. U objekt kde je hlukové zatizeni nad stanovenymi limityyseji byt
navrhnuta protihlukova opani.

Zarover u vzdalenych objelt kde v roce 2000 nebykgkraten zakladni limit (tim by u nich
nebylo mozné uznat limity SHZ), nebude zakladnitliphekraten ani ve vyhledu. Vyhledové
hodnoty hluku jsou nizsi nez jaké byly v roce 20R@e byly v roce 2000 spény zakladni
limity, budou splgny i po optimalizaci trati.

Vypocétové body byly zvoleny podle nejblizSich objiektkde byl gedpoklad nejvyssiho
hlukového zatizeni. U sousednich objelyly pomocné vypétové body bez ozrani, které
nejsou v nasledujicich tabulkach uvag. V piipadt, Ze je hluk pekraten i u pomocnych
bodi (ostatnich objekd), jsou tyto objekty uvedeny&sly popisnymi v tabulkach navih
protihlukovych opatni.

Tab. 10. Vypaitové bodyCernoSice

N Vypoétena hladina hluku (dB)
Vypostovy bod XZZEa rok 2000 rok 2017 vyhled
den noc den noc den noc
C1Cernosices.p. |25 646 | 61,1 | 61,7 | 59,6 62,8 592
1889 5 68,8 |653 |659 |63,8 67,0| 63,4
637 4 68,5 |650 |656 |63,5 66,7| 63,1

U vSech bod je spltna podminka pro uznani SHZ — rok 20Q@kraiuje zakladni limity
hluku, ve stavajicim stavu jsou hodnoty niz8i neboe 2000. Vyhled nezhorSuje situaci
z roku 2000.
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Tab. 11. Vypaitové body VSenory

N Vypoctena hladina hluku (dB)

Vypostovy bod ngﬁa rok 2000 rok 2017 vyhled

den noc den noc den noc
¢.p. 32 5 713 | 678 |684 |663 |695 |659
VB2 Véenory 2 70,8 67,3 67,9 65,8 69 65,4
¢.p. 8 4 72,2 | 68,7 69,3 |67,2 70,4 | 66,8
VB3 VSenory
&.p. 482 5 69,6 |66,1 |66,7 |64,6 67,8| 64,2
¢.p. 155 5 711 | 676 |682 |66,1 693 |65,7
VB5 Vaenory | 2.5 70,1 | 66,6 |67,2 |65,1 68,3 | 64,7
¢.p. 202 55 719 | 68,4 |69 66,9 70,1 | 66,5

U vSech bod je splrtna podminka pro uznani SHZ — rok 20Q@kraiuje zakladni limity

hluku, ve stavajicim stavu jsou hodnoty niz8i na@boe 2000. Vyhled nezhorSuje situaci
z roku 2000.

Tab. 12. Vypaitové body Dolichovice

Vypoétena hladina hluku (dB)

N0t OV Vyska | rok 2000 rok 2017 vyhled
Vypoctovy bod bodu Yy

den noc den noc den noc
VB6 2,5 70,9 67,4 |68 65,9 69,1 (65,5
Dobrichoviced.p.
921 5 73 69,5 70,1 68 71,2 67,6
VB7 2,5 68,4 [65,2 |65 63,4 66,6 | 63,2
Dobrichoviced.p.
265 5 70,2 67 66,8 |[65,2 68,4 |65
VB8

Dobrichovice¢.p.| 2,5 73,9 70,7 | 70,5 68,9 72,1 68,7
100

VB9
Dobrichoviceé.p.| 2,5 79,3 76,1 | 759 74,3 779 74,1
99

VB10 2,5 70,1 66,9 |66,7 |65,1 68,3 | 64,9
Dobrichovicec.p.

184 55 71,8 68,6 (68,4 |66,8 70 66,6
VB11 2,5 70 66,8 |66,6 |65 68,2 | 64,8
Dobrichoviced.p.

96 55 73 69,8 (69,6 |68 71,2 | 67,8
VB12 2,5 74,6 714 | 71,2 69,6 72,8 69,4

Dobrichovicee.p.| 5 5 745 |71,3 | 71,1 | 69,5 72,71 69,3

11
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Vypoétena hladina hluku (dB)
00t OVY Vyska | rok 2000 rok 2017 vyhled
Vypoctovy bod bodu y

den noc den noc den noc
101
VB13 2,5 70 66,8 |66,6 |65 68,2 | 64,8
Dobrichovicec.p.
1139 5 70,4 67,2 |67 65,4 68,6 |65,2
VB14
Dobrichovicec.e.| 3 71,1 67,9 67,7 66,1 69,3| 65,9
92 rekr
VB15 2,5 75 71,8 71,6 70 73,2| 69,8
Dobrichovicet.p.
831 5 74,7 71,5 71,3 69,7 72,9 69,5

U vSech bod je spltna podminka pro uznani SHZ — rok 20Q@kraiuje zakladni limity

hluku, ve stavajicim stavu jsou hodnoty niz8i na@boe 2000. Vyhled nezhorSuje situaci
z roku 2000.

Tab. 13. Vypaitové body Lety
Vypoétena hladina hluku (dB)

Vypoctovy bod Xgiﬁa rok 2000 rok 2017 vyhled

den noc den noc den noc
;/'7316 Letyé.p. |, 5 785 | 753 | 751 | 735 76,71 73,3
VB17 Letycp. |25 763 | 731 | 729 | 713 748 711
38 55 761 | 729 | 727 | 711 743 70,9

U vSech bod je spltna podminka pro uznani SHZ — rok 20Q@kraiuje zakladni limity

hluku, ve stavajicim stavu jsou hodnoty nizSi na@boe 2000. Vyhled nezhorSuje situaci
z roku 2000.

Tab. 14. Vypa‘tové bodyRevnice

Vypoétena hladina hluku (dB)

S Vvyska | ok 2000 rok 2017 vyhled
Vypoctovy bod bodu y

den noc den noc den noc
2,5 68,3 |65,1 |64,9 63,3 66,5| 63,1
70,6 67,4 |67,2 65,6 68,8 (65,4

VB18 Revnice

&.p. 453
712 |68 |67,8 |66,2 |694 |66

VBI9Rewnice |,5 1,14 |eg2 |68 |664 |69.6 |66.2

¢.p. 101

1161 25 739 |703 | 705 | 685 71 | 67,6

VB21 Revnice 2,5 73,7 70,5 | 70,3 68,7 70,8 67,8

12
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Vypoétena hladina hluku (dB)

Vypoctovy bod Xgiﬁa rok 2000 rok 2017 vyhled
den noc den noc den noc
¢.p. 529
VB22 Revnice |25 70,5 |673 |671 |655 67,6 | 64,6
¢.p. 153 55 72 68,8 |68,6 |67 69,1 |66,1
VB23 Revnice |3 69,4 |66,2 |66 644 | 665| 63,5
¢.p- 319 6 71,4 | 68,2 |68 66,4 |685 |655
VB24 Revnice | 2.5 66,7 | 635 | 63,3 |61,7 |63,8 | 60,8
¢.p. 780 5 715 |683 |681 |665 |68,6 |656

U vSech bod je splrtna podminka pro uznani SHZ — rok 20Q@kraiuje zakladni limity

hluku, ve stavajicim stavu jsou hodnoty niz8i neboe 2000. Vyhled nezhorSuje situaci
Z roku 2000.

Tab. 15. Vypaitové body Zadni lebéai az Bele¢
Vypoétena hladina hluku (dB)

Vypogtovy bod ngﬁa rok 2000 rok 2017 vyhled

den noc den noc den noc
\T/;Bi;zcag”'% 2 68,8 |656 |654 |638 | 659| 62,9
\T/i%%lzé"’_‘g_”éz 25 |726 |694 692 |676 [69,7 |66,7
¥ii;zcag”'32 15 |789 |757 | 755 | 739 | 76| 73

VB28 Zadni 2,5 70,4 67,2 |67 65,4 67,5 | 64,5
Treb&¢.p.52 |55  |733 [701 69,9 |683 |704 | 67,4
VB29 Zadni 125 |72,1 |689 |687 |67,1 |69,2 |66,
Tieb&i¢p.35 |55  |726 |694 [69,2 |67.6 |697 |66,7
VB30 bezé.ev -

obj. kbydleni, |, 5 676 | 644 | 642 | 626 | 647 617
parcela 342
Bélec u Litn¢
VB31 Bl -
Utoncooss |25 |731 | 609 |97 |e8l |702| 672

U vSech bod je splrtna podminka pro uznani SHZ — rok 20Q@kraiuje zakladni limity

hluku, ve stavajicim stavu jsou hodnoty niz8i neboe 2000. Vyhled nezhorSuje situaci
Z roku 2000.

Tab. 16. Vypaitové body KarlStejn

M Vyska |Vypoctena hladina hluku (dB)
Vypogtovy bod 1 poq, - ok 2000 rok 2017 | vyhled
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den noc den noc den| noc
\/B32 Karlstejn 5,5 68 64,8 | 64,6 | 63 65,1 62,1
¢.p. 188
YB33 Karlstejn 55 74 708 | 706 | 69 71,1 68,1
¢.p. 209
YB34 KarlStejn 25 709 | 67,7 |675 |659 68 65
¢.p. 200
VBSKarlStein | 5 77 |755 | 753 | 737 | 754 7248
¢.p. 189
YB36 KarlStejn 15 748 716 | 71,4 69,8 71,9 68,9
¢.p. 190
VB37 KarlStejn
&.p. 194 5 74 70,8 | 70,6 | 69 71,1 68,1
YB38 KarlStejn 5 70,9 |67,7 |6755 | 659 68 65
c.ev. 23
VB39 Karlstein 155|685 (653 |651 |635 | 656 626
¢.p. 262

U vSech bod je splrtna podminka pro uznani SHZ — rok 20Q@kraiuje zakladni limity
hluku, ve stavajicim stavu jsou hodnoty nizSi ne@boe 2000. Vyhled nezhorSuje situaci
z roku 2000.

Ve vypastovych bodech jsou vygtené hodnoty nad zakladnim hygienickym limitem hiluk
V bodech je satasre splréna podminka, kdy nedojde k prokazatelnému zhorSkesiu (+2
dB). NejvysSi hodnoty jsou vypteny pro rok 2000. Pro vSechny objektyiekyoienim
zakladnich limib doporéujeme pouZziti limit staré hlukové zéfe — v OPD i za OPD 70/65
dB pro den/noc.

U objekii, kde jsou limity 70/65 dBiekrateny, je navrhovano protihlukové ofeti.

U objekii v okoli reSené trati, kde byly v roce 2000 spig zakladni limity hluku bez
nutnosti uznani staré hlukové &&, budou zakladni limity spiny i ve vyhledu — rok 2000
je vySSi nez vyhled i nez stavajici stav.

6.3 Obecrg k protihlukovym opatienim

Technické moZnostiipsniZzovani nefiznivych hladin akustického tlaku jsou velmi omezen
V zasad mame 3 realné moznosti:

6.3.1 Snizeni hlwnosti u zdroje

Predpoklada se, Ze k tomuto snizeni dojde vlivemnugdizace kolejového svrsku a spodku
(uvazovano ve vypu) a vlivem obnovy vozového parkdD. Dalsi vyraz#jsi snizeni
hlu¢nosti @i provozu kolejovych vozidel uz pragpodobré oéekavat nelze. Toto sniZzeni vSak
neni mozné v sa@asné dob kvantitativie posoudit. Dnes je znamé, Ze novy Zel&zni
svrsek, bezstykova kolej, pruzné upé&vina dalSi technickad ogani mohou zlepsit stav trati
ccao4-5dB.

Jako novy zfisob sniZzeni hlukové zdte u zdroje p priajezdu kolejovych vozidel jsou
pouzity tzv. ,bokovnice“. Bokovnice jsou pryZzové s#tg, které jsou lepeny ke stojn
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kolejnice. Utlum hluku §i pouziti bokovnic dosahuje wbnych polondrech oblouk ¢i
v pfimé trati Utlum cca 2-3 dB.

DalSi moznosti ke sniZzeni hluku u zdroje je snikgtilosti viakovych souprav, tato moznost

je vyuzita u nakladnich vld@kprojizdjicich v n@&ni doke.

6.3.2 Opat‘eni u exponovanych objeitt

a) Zvyseni nepkzvuenosti obvodového plaStobjektu (vynéna oken, d&sréni, gizdivky).
Zde je nutné paive posoudit kazdy jednotlivy objekt a navrhnout katki opaiteni

b) Vyjmuti objektu z bytového fondu (dop@eno pro drazni domky)

6.3.3 Vystavba urdlych pfekadzek na cedtmezi zdrojem aifjjemcem

Jedna se protihlukové bariéry a zemni valy. Protihlukové bariéry umfsijeme co nejblize
ke zdroji. Jejich vySka sesbre u Zelezninich trati pohybuje od 2 do 4 m. VysSi clony jsou z
duvoda bezpeénosti provozu na trati nezadouci.

Bézné protihlukové sg&ny jsou umisovany do vzdalenosti cca 3,5 m od osy krajni koleje
bézné typy protihlukovych 8h musi mit pislusné certifikaty pro pouziti na Zzeleznicich.

Jako alternativa ke klasickym protihlukovynérsdim jsou tzvnizké protihlukové clony
(NPC). Osazuji se blize ke zdroji hluku nez klagigkotihlukové siny. NPC mohou byt
vyrobeny z @iznych druli materialu — betonove, Zelezobetonové nebtkalétonové
prefabrikaty dopléné hlukoe pohltivou vrstvou, hlinikové apod. S betoyaw,
Zelezobetonovymi a dratkobetonovymi NPC Ize ipaovat pouze pomoci ézke
mechanizace. &které lehké NPC mohou byt provedeny i jako snadklopsé — nap
hlinikové. Nekteré typy NPC je nutno kotvit do podloZzi, fapemnimi vruty. Navrh NPC se
fidi Metodickym pokynem pro navrhovani, vystavbudazbu nizkych protihlukovych clon
(Schvéleno generalniteditelem SZDC dne: 15.10.20%5.: S 41 608/2015-SZDC-013)

Nizka protihlukova clona by nenarusovala krajinay a nevytvéela by vyrazny dici efekt
jako klasicka stna vysky okolo 2 metic Jeji &innost je na dvoukolejnych (a vicekolejnych)
tratich zn&né¢ omezena, jelikoz zcela nedokaze zachytit hlukzialerjSi koleje, a dale také
z bezpénostniho hlediskaippohybu v kolejisti.

Specialni pozadavky

Krom¢ akustickych pozadavkje treba splnit i dalSi — technické poZzadavky na prokibvé
stény. Jedna se n#&po odolnost proti starnuti a korozi, odolnost pwZeni kamene, barevna
stélost, nehidavost, trvanlivost a dalSi. Kramtéchto pozadawvk jsou ve vySe uvedené
dokumentaci i pozadavky na jednotlivé konstnikmaterialy protihlukovych &h a jejich
parametry.

7. VYHODNOCENI  SITUACI A NAVRH PROTIHLUKOVYCH
OPATRENI

Vzhledem k nesouhlasu obci a spravy CHKO s umiist protihlukovych st pro jejich
delici efekt (tra’ je vedena g&dem obci) a vliv na krajinny raz a migna propustnost jsou
nejprve navrhovana jiné protihlukova oifeati.

Prvnim protihlukovym opat¥enim je navrh bokovnic, tam kde je to mozné a vzhteem
k hustoté zastavby vyhodné. DalSim jsou individualni protihlikova opatreni.

Podle porovnani hlukového zatizeni ve vyhledu emiR000 nedojde k zhorSeni situace a
jakakoliv opateni zajisti snizeni stavajici khosti.
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V pripact, kde by byl navrh bokovnic nedostétyg, obtizny a nebo by ¢hvliv pouze na
samostatny objekt, jsou dophe individualni protihlukova opa&ni (IPO). U malého
piekrateni hygienickych limii (do 1 dB) doporéujeme realizaci IPO aZ po realizaci stavby,
po zneteni skuténé hlwnosti ve zkusebnim provozu.

IPO

V piipad® nutnosti individualniho protihlukového opdeni je nejprveiteba u chra®ného
objektu urit fasadu vyznamnou z hlediska pronikani hluku zv&n- zjiSéni orientace
obytnych mistnosti v budéa oken.

Objekty navrzené na IPO, kde je hluk na hranici lita, budou upesrény na zaklad
nevyhovujiciho rdi‘eni hluku po realizaci stavby.

IPO spafiva ve vyndné oken za okna s vySSi zvukovou ngpvucnosti a v instalaci systému
nuceného ¥trani.

7.1 Navrh protihlukovych opat¥eni
Bokovnice by ndly zajistit snizeni o cca 2 - 3dB, ve vyo jsou zadavany hodnoty 2 dB.

7.1.1 Cernosice
Tab. 17. Vypaitové bodyCernosice

N Vypoétena hladina hluku (dB)
Vypostovy bod ggjﬁa vyhled bokovnice PHS Splreni limitd hiuku
den noc den noc den noc
1889 5 67,0 | 63,4 opateni
C2 Cernogices.p. | 2 59,8 | 56,2 vyhovuj,e bez
637 4 66,7 63,1 opateni

V Cernosicich neni v raméeSené stavby navrhovano protihlukové égait
7.1.2 VSenory
Tab. 18. Vypaitové body

N Vypoétena hladina hluku (dB)

Vypostovy bod ggjﬁa vyhled bokovnice PHS Splreni limitd hiuku
den noc den noc den| noc

VB1 Véenory |2 692 656 |67,7 |64 IPO nebo s
¢.p. 32 5 695 (659 |68 64.4 bokovnicemi
VB2 VSenory 2,5 69 654 |67 63,4 IPO nebo s
¢.p. 8 5 70,4 66,8 |68.4 |64,9 bokovnicemi
\/BB V&enory 5 67.8 642 | 67.8 64.2 vyhovuj,e bez
¢.p. 482 opafteni
VB4 Vienory 2,5 67,8 64,2 | 67,8 64,2 PO
¢.p. 155 5 69,3 |65,7 |69,3 |657
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N Vypoétena hladina hluku (dB)
V§poctovy bod ngﬁa vyhled bokovnice PHS Splreni limita hiuku
den noc den noc den| noc
VB5 Vienory |2 68,3 | 64,7 |66,3 | 62,7 IPO nebo s
¢.p. 202 55 70,1 665 |68,1 | 64,5 bokovnicemi

Navrhované useky bokovnic by ¢ zajistit dodrzeni hygienickych limit hluku staré
hlukové z&tZe. U objektu VB4 {.p. 155) je navrhovano pouze individualni dpat, objekt
se nachaziied zastavkou VSenory.

Tab. 19. Tabulka — navrhované useky bokovnic

Stanéeni Délka Poznamka
Odkm | Dokm | (m) Ovlivni body

17,390 | 17,610 VB1 , VB2 a okolni po objekty

18,600 | 18,690 VB5 a sousedni objekty

Pfi vynechani bokovnic je u objaktnutny navrh individualnich protihlukovych operi
(VSenory¢.p. 32,¢6.p. 483,¢.p. 8,6.p. 7).

Tab. 20. Tabulka — navrhované IPO

Adresa objektu Poznamka

VB4 VSenorye.p. 155 Nevyhovi 2. podlazi

+ bez realizace bokovnic také VSenory. 32,¢.p. 483¢.p. 8,¢.p. 7

7.1.3 Dob¥ichovice
Tab. 21. Vypaitové body

Vypoctena hladina hluku (dB) Spirgni limita hiuku
00OV Vyska |\yhled bokovnice PHS 4
Vypoctovy bod bodu vy
den noc den noc den noc
VB6 2,5 69,1 |65,5
Dobrichovicec.p. IPO
921 5 71,2 67,6
VB7 2,5 66,6 63,2 .
Dobrichoviced.p. IPO, + sousedrd.p.
265 5 68,4 |65 312
VB8 3
Dobrichoviceé.p.| 2,5 72,1 68,7 | SZDC - bydleni, ufen k demolici
100
VB9 3
Dobrichoviceé.p.| 2,5 77,5 74,1 |SZDC - bydleni, ufen k demolici
99
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Vypoétena hladina hluku (dB) Spirgni limita hiuku

N0t OV Vyska |yyhled bokovnice PHS u

Vypoctovy bod bodu vy
den noc den noc den noc

VB10 2,5 68,3 64,9 66,4 63,0 IPO nebo s
Dobrichovicet.p. bokovni .
184 5,5 70 66,6 |[68,1 64,7 okovnicemi
VB11 2,5 68,2 64,8 66,2 62,8 61,7 58,3 IPO nebo s
Dobrichovicet.p. bokovni .
96 55 71,2 67,8 (69,2 |65,8 67,3 | 63,9 okovnicemi
VB12 2,5 72,8 69,4
Dobrichoviced.p. IPO
101 55 72,7 69,3
VB13 2,5 68,0 64,6
Dobrichovicec.p. IPO
1139 5 68,6 |65,2
VB14
Dobrichoviceé.e.| 3 69,3 65,9 rekreace, limit 70/70 dB
92
VB15 2,5 73,2 69,8 .
Dobrichoviced.p. g:;g + sousedrd.p.
831 5 72,9 69,5

Bokovnice nejsou dostateym opatenim pro gkolik obytnych objeki. Zarovei nejsou
bokovnice navrhovany pro samostatstojici obytné objekty. Wady 9 obytnych objekt
v ulici TyrSova, jednéa se @p. 468 az.p. 67 by byl nejjednodussi navrh protihlukovéngt
vysoké 1,5 metru. Jelikoz je v obci nesouhlas s Bid& navrhovana dalSi opani. Jsou zde
vicepodlaZni objekty nad nebo v Urovni Zelémhirati. Navrh je v nasledujicich tabulkach.

Tab. 22. Tabulka — navrhované useky bokovnic

Stanieni Délka Poznamka
Odkm | Dokm | (m) Ovlivni body

19,980! | 20,100 VB10 a okolni objekty

20,505! | 20,670 Objekty.p. 59 a%.p. 53

Izacatek za pejezdem

Pfi vynechani bokovnic je u objaktnutny navrh individualnich protihlukovych operi
(Dobiichoviceé.p. 190, 185, 184, 59, 58, 56, 55, 444, 53).

Tab. 23. Tabulka — navrhované IPO

Adresa objektu Poznamka
VB6 Dok¥ichovicec.p. 921
Dobrichoviceé.p. 108 - objekt nadrazi
VB7 Dok¥ichovicec.p. 265 Nevyhovi 2. podlazi
Dobrichovicec.p. 312 Nevyhovi 2. podlazi
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VB12 Dolxichoviceé.p. 101

VB13 Dokrichovice¢.p. 1139

Nevyhovi 2. podlazi

VB15 Doklrichoviceé.p. 831

Dobrichovicec.p. 829

+ fada objeki Dokx¥ichovice¢.p. 468, 87, 96, 86, 95, 84, 97, 103 a 67

+ bez realizace bokovnic také Grahovicec.p. 190, 185, 184, 59, 58, 56, 55, 444, 53

7.1.4 Lety
Tab. 24. Vypaitové body
Vypoctena hladina hluku (dB) e
TDOSOVY Vyska | yyhled bokovnice PHS Splreni limitd hiuku
Vypoctovy bod bodu vy
den noc den noc den noc
VB16 Letyg.p. SZDC k bydleni,
37 2,5 76,7 73,3 demolice
VB17 Letyé.p. |22 745 | 711 PO
38 55 74,3 | 70,9
Tab. 25. Tabulka — navrhované IPO
Adresa objektu Poznamka
VB17 Lety¢.p. 38
7.1.5 Revnice
Tab. 26. Vypaitové body
Vypoétena hladina hluku (dB) e
T0OStOVY Vyska |yyhled bokovnice PHS Splreni limitd hiuku
Vypoétovy bod bodu vy
den noc den noc den noc
P
VB18 Eevnice 2,5 66,5 63,1 64,5 61,1 59,2 55,6 IPO nebol,5 m
&.p. 453 5 68,8 65,4 |66,8 63,4 60,7 | 57,3 |vysoka PHS, Usek s
694 |66 |674 |64 62,5 | 59,1 | VYnhybkami, 4 kolejg
VB19 Revnice
&.p. 101 2,5 69,6 |66,2 IPO
VB20 Revnice |25 68,7 65,3 PO
1161 55 71 67,6
VB21 Revnice
&.p. 529 2,5 70,8 67,8 IPO
VB22 Revnice |25 67,6 64,6 65,9 62,9 IPO nebo s
¢.p. 153 55 69,1 |66,1 |67,3 64,3 bokovnicemi
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Vypoctend hladina hluku (dB) Splreni limité hiuku
B Vyska |yyhled bokovnice PHS .
Vypoctovy bod bodu vy
den noc den noc den noc
VB23 Revnice |3 66,5 | 635 IPO
¢.p. 319 6 68,5 |[65,5
VB24 Revnice |22 638 | 608 PO
¢.p. 780 5 68,6 |65,6

Bokovnice nejsou dostateym opatenim pro gkolik obytnych objeki. Zarover nejsou
bokovnice navrhovany pro samostastojici obytné objekty. Uit vice podlaZznich obytnych
objekti v ulici Pod Drahou, jedna se ®p. 574, 453 a 382, by mohla bgiternativné
navrhovanarotihlukova sténa vysky 1,4 metru od terénu, pipadné ,nizka protihlukova
clona“ (km 23,070 — 23,140)U objekti by jinak musela byt navrhovana individualni
protihlukové opaeni. Navrh bokovnic by byl komplikovany, jedné sések, kde je tta4-
kolejna. Navrh je v nasledujicich tabulkach.

Tab. 27. Tabulka — navrhované useky bokovnic

Stanieni Délka Poznadmka

Odkm | Dokm | (m) Ovlivni body

23,070 | 23,140 VB18 a okolni objekty Na vSech 4joh!
24,110 | 24,190 VB22 a okolni objekty

Pti vynechani bokovnic je u objaktnutny navrh individualnich protihlukovych operi
(Revniceé.p. 574, 453, 382 a pak &p. 153, 199, 357).

Tab. 28. Tabulka — navrhované IPO
Adresa objektu Poznamka
VB19 Revnice¢.p. 101

VB20 Revniced.p. 1161
Revnice¢.p.150 — Zeleziini stanice
VB21 Revniceé.p. 529

VB23 Revniced.p. 319 Nevyhovi 2. podlazi
Revniceé.p. 770 Nevyhovi 2. podlazi
VB24 Revniced.p. 780, druhé podlaZi Nevyhovi 2. podlazi

+ bez realizace bokovnic taRévniced.p. 153, 199, 357

+ fada objeki Revnice¢.p. 574, 453, 382 bez realizace PHS nebo bokowicsach 4
kolejich
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7.1.6 Zadni Tirebéi + Literi

Tab. 29. Vypaitové body
Vypoétena hladina hluku (dB) e
Vypoctovy bod ngﬁa vyhled bokovnice PHS Splnent limitd hluku
den noc den noc den| noc
VB25 Zadni . -
Trebé &.p. 33 2 65,9 62,9 | objekt den k demolici
VB26 Zadni IPO nebo s
Trebé ¢.p. 82 2,5 69,7 66,7 67,9 64.9 636| 60,6 bokovnicemi
VB27 Zadni , -
Trebé &.p. 32 15 76 73 objekt ueen k demolici
VB28 Zadni 2,5 67,5 64,5 | 65,6 62,6 61,3 58,3 IPQ, bokovr_nce
A nestdi, alternativt
Treb& ¢.p. 52 |55 70,4 | 67,4 |685 |655 67,0 | 64,0 |pHs
VB29 Zadni |2 69,2 66,2
P X IPO
Tieb& ¢.p.35 |55 69,7 |66,7
VB30 bez¢.ev -
obj. k bydleni, 25 64.7 617 VyhOVUJe bez
parcela 342 opafteni
Béle¢ u Litn¢
VB31 Liten 25 |702 |672 IPO

(B&leg) &.p.238

Bokovnice nejsou dostateym opatenim pro gkolik obytnych objeki. Zarove:s nejsou
bokovnice navrhovany pro samostastojici obytné objekty. Jako alternativa k IPOujsd
protihlukové stny. Prvni u vicepodlaznich obytnych objektulici V Zahradkéch, jedna se o
¢.p. 140, 99 a 82 (km 25,590 — 25,700, vySka 2 mebyuha u objekt v ulici K Nadrazi —
¢.p. 41, 60, 42 a 52 (km 25,900 — 26,010 vysky 1¢drm). U objekli by jinak musela byt
navrhovana individualni protihlukova opai. Navrh je v nasledujicich tabulkach.

Tab. 30. Tabulka — navrhované useky bokovnic
Stanéeni Délka Poznamka
Odkm | Dokm | (m) Ovlivni body

25,480 | 25,590

C.p. 158, 191, 163, 145

Pti vynechani bokovnic je u objaktnutny navrh individualnich protihlukovych operi

(Zadni Trebai €.p. 158, 191, 163, 145).

Tab. 31.

Tabulka — navrhované IPO

Adresa objektu

Poznamka

VB29 Zadni Febé ¢.p. 35 — Zelezgi stanice

VB31 Liteii (B&leg) &.p. 238
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+ bez realizace bokovnic také Zaditebé ¢.p. 158, 191,

163, 145

+ fada objeki Zadni TFeba ¢.p. 140, 99 a 82 nebo alternativmavrh PHS

+ fada objeki Liten ¢.p. 41, 60, 42 a 52

7.1.7 KarlStejn

Tab. 32. Vypaitové body

N Vypoétena hladina hluku (dB) Ochranné pasmo
Vypostovy bod ngﬁa vyhled bokovnice PHS drahy

den noc den noc den| noc

VB32 KarlStejn Vyhovuje bez
¢.p. 188 5.5 65.1 62,1 opateni
VB33 Karlstejn
&.p. 209 55 71,1 68,1 IPO
VB34 KarlStejn
&.p. 200 2,5 68 65 IPO
E/ISSTSKgarIsteJn 15 75,8 72,8 |pozemek D, bydleni, uten k demolici
VB36 KarlStejn
&.p. 190 15 71,9 68,9 IPO
VB37 Karlstejn
&.p. 194 5 71,1 68,1 IPO
VB38 Karlstejn Stavba pro rod.
¢.ev. 23 5 68 65 rekreaci
VB39 Karlstejn o5 65.6 626 Vyhovuje bez
¢.p. 262 ' ' ’ opateni

Bokovnice nejsou dostateym opatenim pro ®kolik obytnych objeki. U objekfi u trati

jsou navrhovany individualni ogeni, kde musi byt zji§ha fasada vyznamna k pronikani

hluk.

Tab. 33. Tabulka — navrhované IPO

Adresa objektu

Poznamka

VB33 KarlStejné.p. 209

VB34 KarlStejn¢.p. 200

VB36 Karlstejné.p. 190 — objekt ve stanici

VB37 Karlstejné.p. 194 — Zeleziini stanice

7.1.8 Souhrn k navrhu opakeni

Navrhovana protihlukova opgani by ngla zajistit splgni hygienickych limiti hluku v okoli

feSené trati.
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Podle stanovisek obci a spéitgm nesouhlasem v memorandu jsou navrhovany pouze
bokovnice a individualni protihlukova opahi na objektech. &de je jen jako alternativa
navrhovana protihlukova clona k dalSimu moznémiegdravani a posuzovani.

Po realizaci bokovnic dojde jednoznéné ke zlepSeni akustického klimatu v okoli trati,
kde jsou jiz dnes grekroéeny hygienické limity pro starou hlukovou za€z. Uvedena
doporuc¢eni by mela pomoci k dodrzeni limiti pro denni i naéni dobu. Individualni
protihlukova opatieni zajisti splréni hygienickych limitd ve vnitfnim chranéném
prostoru staveb.

8. PRELOZKY SILNIC
Vlivem stavby je vyvolano &kolik Gprav silnic. Jedna se aqlozky nebo nové podjezdy
v mistech kizeni silnic s trati a dale zagsi jejich bezpéngjSiho napojeni.

Intenzity dopravy vychazeji ze zpracované dokunenta Stanoveni intenzit dopravy pro
Ucely hlukové studie vijnu 2018, firma EDIP s.r.o0. Vyhled byl vygien pro rok 2040.

Hodnoty gedstavuji roéni primérnou intenzitu dopravy (jsou zohlestry ro¢ni variace
intenzit dopravy).

V obrazcich z hlukovych vyt jsou zobrazeny pouze stavéliaSené silriini Useky.

8.1 VsSenory

V ramci Upravy Sikmého Zelezmiho pgejezd v ev. km 18,552 dojde k Upéavedeni
komunikaci v jeho nejblizSim okoli. Ulice U Silniteide snarove i vyskow vychylena ve
smeru k fotbalovému fisti. Uprava povede mimo jiné ke zkligim dopravy v ul. U Silnice.
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Obrazek: Pehled a oznéeni sledovanych profilv lokalite ,V*
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Tab. 34. Intenzity dopravy pro dely hlukové studie na profilu V1 (MK U Vodarny)
V1 OA NA NS BUS Celkem| jednotka
ro¢ni primér dennich intenzi 73 3 0 0 76 voz/den
den - 6:00 - 18:00 55 1 0 0 56 voz/12h
vecer - 18:00 - 22:00 16 2 0 0 18 voz/4h
noc - 22:00 - 6:00 2 0 0 0 2 voz/8h

Tab. 35.

Intenzity dopravy pro dely hlukové studie n

a profilu V2 (111/11511)

V2 OA NA NS BUS Celkem| jednotka

ro¢ni pramér dennich intenzif 1 183 99 2 0 1284 voz/den
den - 6:00 - 18:00 931 84 2 0 1017 voz/12h

vecer - 18:00 - 22:00 203 11 0 0 214 voz/4h

noc - 22:00 - 6:00 49 4 0 0 53 voz/8h

Tab. 36.

Intenzity dopravy pro dely hlukové studie n

a profilu V3 (MK U Dubu)

V3 OA NA NS BUS Celkem| jednotka
ro¢ni pramér dennich intenzif 302 7 0 0 309 voz/den
den - 6:00 - 18:00 228 0 231 voz/12h
vecer - 18:00 - 22:00 67 4 71 voz/4n
noc - 22:00 - 6:00 7 7 voz/8h

24



i

R

[ 1> 350dB &
B> 41008

[ I> 47.0dB
> 50.0dB
[ ]>51.0dB
[ > 56.0dB
B > 60.0dB
B > 61.0d8 —
B> 640dB |-
I - 67.0dB
B> 67.0dB

heeezdu

s

enem u upravene

4 yned teré

vysce

25

Optimalizace trati odb¢ka Berounka (detre) — KarlStejn (vetne)

Hlukova studie

—

=y ﬁ /’%

(N
/

2

Obrazek: Ekvivalentni hladiny hluku ve



Optimalizace trati odb¢ka Berounka (Fetre) — KarlStejn (vetre)

Hlukova studie

Obrazek: Ekvivalentni hladiny hluku ve vySce 4 yne#id terénem u upravenéhg&ejezdu

Vlivem silni¢nich Uprav nedojde ke zmE hlu¢nosti u nejblizSich obytnych objekt U
obytnych objeki zistavaji silnice ve stavajici poloze. NejblizikelpZce se nachazi objekt U
Hiiste ¢.p. 381, nejedna se o obytny objekt, ale o objpkttevniho klubu — u fotbalového
hriste.

8.2 Dobrichovice

V ramci Upravy kolejovéhdeSeni ve stanici bylo nutné mdrmipravit pozici Zelezgniho
piejezdu v ul. VSenorska. Seasti Upravy je také rekonstrukce a réasi TyrSovy ulice a
prilehlého chodniku. Po Uprabude mit vozovka . 6,0 m a chodnik 2,0 m.
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Obrazek: Pehled a oznéeni sledovanych profilv lokalite ,,D*

Tab. 37. Intenzity dopravy pro dely hlukové studie na profilu D1 (MK Svazna)
D1 OA NA NS BUS Celkem| jednotka
ro¢ni praimér dennich intenzif 225 6 0 0 230 voz/den
den - 6:00 - 18:00 168 5 0 0 173 voz/12h
vecer - 18:00 - 22:00 48 1 0 0 48 voz/4h
noc - 22:00 - 6:00 9 0 0 0 9 voz/8h
Tab. 38. Intenzity dopravy pro dely hlukové studie na profilu D2 (111/11510)
D2 OA NA NS BUS Celkem| jednotka
ro¢ni pimér dennich intenzit 6 201 317 10 12 6 539 voz/den
den - 6:00 - 18:00 4749 261 8 11 502pP voz/12h
vecer - 18:00 - 22:00 1145 36 1 1 1182 voz/4h
noc - 22:00 - 6:00 307 20 1 0 328 voz/8h
Tab. 39. Intenzity dopravy pro dely hlukové studie na profilu D2 (MK VSenorska)
D3 OA NA NS BUS Celkem| jednotka
ro¢ni praimér dennich intenzif 625 7 0 0 632 voz/den
den - 6:00 - 18:00 497 504 voz/12h
vecer - 18:00 - 22:00 101 101 voz/4h
noc - 22:00 - 6:00 27 0 0 27 voz/8h
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Obrazek: Ekvivalentni hladiny hluku ve vySce 4 yneaid terénem uglozky pejezdu

Vlivem prelozky grejezdu dojede ke zin¢ hlucnosti u objektwe.p. 99 (VB9). Je majetkem
SZDC a je uten k demolici v ramcdie$ené stavby. U dal3ich objektedojde kili pieloZce pejezdu

ke zménam hlukového zatiZzeni. Navazujici Useky silnist&vaji ve stejnych polohach a jen dochazi
k jejich rekonstrukci a roz&ini u ulice TyrSova.

8.3 Revnice

V rdmci tpravy komunikanihoteSeni dojde k nahrazeni stavajicitiejgzdu v ulici Prazska
podjezdem ve stavajici stoJlice Pod Drahou bude zahloubena a napojenaiciadPubazska
v mis€ podjezdu. Vychodni rameno ulice bude jedné&rsmd ve smiru z podjezdu nahoru do
ulice Halkova. Zapadni rameno bude slouzit jakahilgtijezdna komunikace k arealu byv.
betonarky. V ramci projektu je nutné vybudovat sdutou komunikaci podél drahy, ktera
bude slouzit pro zaji8hi dopravni obsluhy pro autobusy VLD a vozidla M8oke budovani
podjezdu.
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Obrazek: Pehled a oznéeni sledovanych profilv lokalite ,,Re"

Tab. 40. Intenzity dopravy pro dely hlukoveé studie na profilu Rel (11/115)
Rel OA NA NS BUS Celkem jednotka
ro¢ni primér dennich intenzif 3 857 190 67 19 4133 voz/den
den - 6:00 - 18:00 3082 154 55 16 3 3017 voz/12
vecer - 18:00 - 22:00 597 23 8 2 630 voz/4h
noc - 22:00 - 6:00 178 13 4 1 196 voz/8h

Tab. 41. Intenzity dopravy pro dely hlukové studie na profilu Re2 (Pod Drahou -
vychod)
Re2 OA NA NS BUS Celkem jednotka
ro¢ni praimér dennich intenzif 381 3 0 0 384 voz/den
den - 6:00 - 18:00 247 3 0 0 250 voz/12h
vecer - 18:00 - 22:00 80 0 0 0 80 voz/4h
noc - 22:00 - 6:00 54 0 0 0 54 voz/8h

Tab. 42. Intenzity dopravy pro dely hlukové studie na profilu Re3 (Pod Drahou -
zapad)
Re3 OA NA NS BUS Celkem jednotka
ro¢ni pramér dennich intenzif 273 11 5 0 289 voz/den
den - 6:00 - 18:00 210 8 4 222 voz/12h
vecer - 18:00 - 22:00 37 2 0 39 voz/4h
noc - 22:00 - 6:00 26 1 28 voz/8h
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Obrazek: Situace nejblizsi obytné zastavby
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Obrazek: Ekvivalentni hladiny hluku ve vySce 4 ynead terénem u siléiho podjezdu
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Obrazek: Ekvivalentni hladiny hluku ve vySce 4 ynead terénem u siléiho podjezdu

Ke zmené nivelety dochazi fiblizn¢ od objektuc.p. 111 a ko&i u objektuc.p. 51. U
komunikace 11/115, kde dochazi ke &mi nivelety, je pditano se zakladnim hygienickym
limitem hluku 60/50 dB pro den/noc. Zakladni lirhitiku je vypdtem pgekraien u objeki
¢.p. 111, 123, 129, 1018, 231, 101, 686, 405 a 51.

8.3.1 Névrh opafeni

V Revnicich na no¥ zahloubenéséasti silnice 11/115 je navrhovan povrch s tzv. fiohi
vlastnostmi a také je dopdfen obklad zahloubeni z neodrazivymi vlastnostmimito
opatenimi se ucasti objekt spini limity hluku. Podle zvoleného typu povrche lsudou
vysledné hodnoty liSit a je dale dop®deno provést kontrolni &ieni a az podm pristoupit
k ptipadnym individualnim protihlukovym oganhim na ovlivénych objektech qp. 111,
123,129, 1018, 231, 101, 686, 405 a 51).
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8.4 Zadni Trebai

Stavajici zelezini prejezd v lokali¢ Pod Chybou je umi&h v oblouku a je dopraén
nebezpeény. Bylo navrZzeno jeho zruSeni a napojeni lokdbibd Chybou podjezdem pod trati
v soulghu se Svingskym potokem. Podjezdna vySka je normova 4,2 m1lb @ rezerva,
komunikace je navrzena jako polni cesta v maximélpbdélném sklonu. Upravy na ul.
Revnick& jsou minimalizovany a jsou vynuceny Siismi porry v mist napojeni. Ve
smeru k obci Zadni Teba bude nutné upravit rychlost osazeni svislého daphe zngeni.

Na navsi v Zadni fiebani bude upravena stavajici zpsén plocha. Bude vytiena
jednopruhova okruzni flkzovatka, s ohledem na prostorové moznosti budegduat s
piejizdnym stednim ostrovem. Ten bude vytem odliSnym povrchemipvySenym o 5 cm

oproti okruznimu pasu. DalSi¢tve budou vymezeny pouze vodorovnym dopravnim

zna&enim. Levé odbgeni do ulice V Zahradkach zaegpezdem, ve sinu od mlyna bude
zakazano a bude nutné ho realizovat objetim okrk#novatky. Tato Uprava je nutna s
ohledem na stisné prostorové po#ény u stavajiciho fejezdu.
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Obrazek: Pehled a oznéeni sledovanych profilv lokalite ,,Z*

Tab. 43. Intenzity dopravy pro dely hlukové studie na profilu Z1 (MK Pod Chybou
Z1 OA NA NS BUS Celkem| jednotka
ro¢ni primér dennich intenzif 100 0 0 0 100 voz/der
den - 6:00 - 18:00 87 0 0 0 87 voz/12h
vecer - 18:00 - 22:00 10 0 0 0 10 voz/4n
noc - 22:00 - 6:00 3 0 0 0 3 voz/8h

Tab. 44.

Intenzity dopravy pro dely hlukové studie n

a profilu Z2 (111/11518 - zapad

Z2 OA NA NS BUS Celkem| jednotka

ro¢ni primér dennich intenzif 384 23 0 4 411 voz/den
den - 6:00 - 18:00 300 18 0 4 322 voz/12h

vecer - 18:00 - 22:00 68 2 0 0 70 voz/4n

noc - 22:00 - 6:00 16 3 19 voz/8h
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Tab. 45. Intenzity dopravy pro dely hlukové studie na profilu Z3 (111/11517)
Z3 OA NA NS BUS Celkem| jednotka
ro¢ni primér dennich intenzit 2 813 227 12 4 3 056 voz/den
den - 6:00 - 18:00 2 235 187 10 4 2 43p voz/12
vecer - 18:00 - 22:00 458 31 1 0 490 voz/4h
noc - 22:00 - 6:00 120 9 1 0 130 voz/8h

Tab. 46.

Intenzity dopravy pro dely hlukové studie n

a profilu Z4 (111/11518 - jih)

Z4 OA NA NS BUS Celkem| jednotka

ro¢ni pimér dennich intenzif 938 63 1 4 1 006 voz/den
den - 6:00 - 18:00 739 52 1 4 796 voz/1Ph

vecer - 18:00 - 22:00 163 8 0 0 171 voz/4h

noc - 22:00 - 6:00 36 3 0 0 39 voz/8h

Tab. 47.

Intenzity dopravy pro dely hlukové studie n

a profilu Z5 (MK U Mlyna)

Z5 OA NA NS BUS Celkem| jednotka

ro¢ni primér dennich intenzi 110 10 1 0 121 voz/den
den - 6:00 - 18:00 85 8 1 0 94 voz/12h
vecer - 18:00 - 22:00 20 1 0 0 21 voz/4n
noc - 22:00 - 6:00 5 1 0 0 6 voz/8h

Tab. 48.

Intenzity dopravy pro dely hlukové studie n

a profilu Z6 (111/11518 - vych)

Z6 OA NA NS BUS Celkem| jednotka

roéni pramér dennich intenzif 468 32 0 4 504 voz/den
den - 6:00 - 18:00 369 26 0 4 399 voz/12h

vecer - 18:00 - 22:00 81 85 voz/4h

noc - 22:00 - 6:00 18 20 voz/8h
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Obrazek: Ekvivalentni hladiny hluku ve vySce 4 ynead terénem u sileiho podjezdu
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Obrazek: Ekvivalentni hladiny hluku ve vySce 4 ynead terénem u sileiho podjezdu

V blizkosti nového silriniho podjezdu by #y byt hlukové limity bez probléin spireny.
Nejbliz8imi objekty jsou objekty gené k rekreaci. Zatizeni na nové komunikaci jecstané
podle profilu Z1. SlouZi pouze pro napojeni lokaRtod Chybou.
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Obrazek: Ekvivalentni hladiny hluku ve vySce 4 ynesd terénem Na Navsi
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Obrazek: Ekvivalentni hladiny hluku ve vySce 4 yne#id terénem Na Navsi

Nové dopravnireSeni na navsi v Zadnitdbani nesguje zakladni hygienické limity hluku.
Limity jsou prekraieny u obytnych objekté.p. 34 a 12. Jedna se o silnice Iildy a mistni
komunikace — limity jsou 55/45 dB pro den/noc. Vgpettu je uvazovano s plnymi
rychlostmi.

8.4.1 Néavrh opafeni

Z hlukového posouzeni je na navsi dogerunavrh povrchu s tzv. tichymi vlastnostmi. Tim
by mely byt hlukové limity spigny.

8.5 Karlstejn

KoncepceaeSeni mistnich komunikaci vychazi z toho, Ze budgen pejezd na berounském
zhlavi.

Bude nutné vytvist novou obsluznou mistni komunikaci pro z&jstvazeb silnini a @si
dopravy. Nova mistni komunikace, ktera slouzi jakhrada pro dopravni obsluhu je
navrzena jako dvoupruhova obousma komunikace s #&ou 6,0 m mezi obrubami a min. 2
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m Sirokym chodnikem «asti od zruSenéhoig@ezdu k novému podchodu. Jeji &ové
vedeni je pebrano z architektonické studie zastavby v lokdfibwnik. Po této komunikaci
bude také zajifovano zasobovani jomyslovych aredl a dopravni obsluha traki menirny.
Na tuto mistni komunikaci bude navazana stavaji¢i mistnich komunikaci detns
upraveného objektu udrzby trati.

Na stavajicim fejezdu na sil. 111/11615 bude zakdzano levé ¢dhoza pejezdem ve simu

od Litné. Odba@eni bude nutné realizovat ¢emim ges okruzni kZovatku. Bude vytviena
nova okruzni kZzovatka v mist mezi mostem j@s Berounku a zastavbou, ktera doplni
povodiovy val mostu a umozni bezproblémové projeti i pagohovych staw Q100. Na
okruzni KiZovatku budou napojeni ramena sil. 11/11615, mé&tnkomunikaci a dale i
vytvoien sjezd na loukyipd mostem a sjezd k restauraci a bido®.

.C /
Q' /
o |
D el
S |
G- - x |
h o Q
e STOTT/IIr
| [ I
N
xl—T | ij
A4
|
AR

N ! |

Obrazek: Pehled a oznéeni sledovanych profilv lokalite , K"

Tab. 49. Intenzity dopravy pro dely hlukové studie na profilu K1 (111/11615)
K1 OA NA NS BUS Celkem| jednotka
ro¢ni pimér dennich intenzif 995 105 7 2 1109 voz/den
den - 6:00 - 18:00 780 89 6 2 877 voz/1Ph
vecer - 18:00 - 22:00 176 11 1 0 188 voz/4h
noc - 22:00 - 6:00 39 5 0 0 44 voz/8h
Tab. 50. Intenzity dopravy pro dely hlukové studie na profilu K2 (111/11615n)
K2 OA NA NS BUS Celkem| jednotka
ro¢ni primér dennich intenzif 619 9 2 0 630 voz/den
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den - 6:00 - 18:00 491 7 2 0 499 voz/12h

vecer - 18:00 - 22:00 98 2 0 0 100 voz/4h

noc - 22:00 - 6:00 30 0 0 0 31 voz/8h

Tab. 51. Intenzity dopravy pro dely hlukové studie na profilu K3 (MK)

K3 OA NA NS BUS Celkem| jednotka

ro¢ni pimér dennich intenziy 223 2 0 0 225 voz/der
den - 6:00 - 18:00 180 0 182 voz/12h

vecer - 18:00 - 22:00 34 34 voz/4n

noc - 22:00 - 6:00 9 9 voz/8h
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ZruSenim pejezdu v KarlStejtivzroste doprava na silnici do lokality Rmik. Ve vyhledu je

na komunikaci (ve stmu K3) do lokality Pouanik az k ptimyslovym aredlm uvaZovano se
souwtem dopravy K2 a K3. Hlukové limity 55/45 dB prondeoc by nély byt u obytnych

objekti splreny.

9. MERENI HLUKU

Pro dokladovani stavajici hlukové && bylo provedeno #hieni hluku ve vytipovanych
meticich bodech. Neni provedla firmaREVITA Engineering s.r.oZprava s vysledky
meteni je gilohou této dokumentace.

9.1 Ovéieni vypattoveho modelu

Pro owieni vypd&toveho modelu bylo provedeno porovnani wipaych a nawtenych
hodnot dle mozZnosti ve stejnych nebo blizkych bbassticim bodim. Porovnani je uvedeno
v nasledujici tabulce.

Vypoétené hodnoty bylyigpasitany podle dopravni technologie uvedené v protokadieni.
Dopravni technologie se od technologie zpracovamgrayvnim technologem liSi v i
osobnich vlak v denni dob a také v podilu kotaiovych brzd u nékladnich viak Mé&teni
hluku slouzi pouze pro kalibraci modelu a nikolo pstanoveni fekroteni hygienickych
limita hluku.

Tab. 52. Tabulka — porovnani nar¥*enych a vypétenych hodnot pro soéasny stav

Popis bodi vychazi z idaji uvedenych Naméirené | Vypodtené| Rozdily

v prislusném protokolu o néfeni hodnoty | hodnoty | hodnot

. . den/noc | den/noc | den/noc

Ozn. bodu | Adresa mériciho bodu | VySka bodu
dB dB dB

¢. 1 =VB2 |V&enory.p. 8 4m 63,6/64,0| 67,0/65,3| 3,4/1,3
¢. 2 = VB15 | Dobrichoviceé.p. 831 5Sm 69,0/69,1| 70,1/68,9| 1,1/-0,2
¢.3=VB17|Lety¢.p. 38 5m 69,1/68,3| 70,8/69,6| 1,7/1,3
¢. 4 = VB20 | Revniced.p. 1161 4m 62,3/63,0 | 67,2/66,0| 4,9/3,0
¢. 5 = VB25*| Zadni Trebé &.p. 33 2m 65,2/65,3 | 65,0/63,0 | -0,2/-2,3*
¢. 6 = VB34 | Karlstejne.p. 200 3m 62,5/62,0| 66,1/64,1| 3,6/2,1

*) objekt uken k demolici

Z tabulky je Zejmé, Ze u #Siny bodi se namitené a vypétené hodnoty pohybuji v ramci
namérené a vypétové chyby. Firma REVITA Engineering uvadi chybéiemi +2 dB a
chyba vypd@tu je uvadna v kapitole Akustické vypity a je také +2 dB.

VysS8i vyp@tené hodnoty jsou danygrevsim vypétem s plnymi rychlostmi i v mistech, kde
vlaky nyni plnymi rychlostmi nejedou. Vypet je v Echto @gipadech na strarbezpé&nosti.

Vyrazny rozdil je u bodu VB2Revniced.p. 1161. Jedna se o objekeg Zeleznini stanici
Revnice. Model peéita s plnymi rychlostmi pro osobni vlaky, které ake stanici zastavuiji,
piipadré nekteré kori.
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10. MERENI VIBRACI

Méteni vibraci bylo provedeno u dvou obytnych objekRodrobné vysledky a Udaje jsou
uvedeny v protokolu gfeni hluku a vibraci. Nreni provedla firmaREVITA Engineering
s.r.o. Zprava s vysledky #teni je gilohou této dokumentace.

Bod V1, Lety, U Viaduktw.p. 38 — lezi na Uzemi pleistocennich nezpeyoch sedimerit
geneze fluvialni, coZ je podlozi nachylné na intemizprenos vibraci, zejména Wipadt
nasyceni terénu vodou. Déle trvajici zvéminpodpovrchovych vrstev zdetide nastat
sezonnim nebo klimaticky danym vzestupem hladirpdepvody. PodloZi je stabilni. Je zde
Sird rovna trg, rychlost 110 km/h.

Bod V2, Zadni Teb&, Revnickaé.p. 33 — objekt lezi na naplavové terase Beroumkkené
pleistocennimi nezpe¥nymi sedimenty, coZz je podloZzi nachylné na intenziprenos
vibraci. Aktualni nasyceni podlozi vodou nema \dakalé vzdalenosti od trati podstatny
vliv. Podlozi je stabilni. Je zde Sirattnaoblouku, rychlost 70 km/h.

Tab. 53. Tabulka — m¥Feni vibraci — stavajici stav

Vysledné hodnoty vibraci [dB]

Bod X) tawt | (Y) LawT (2) Law.7 Nejistota U| Limit- noc | Zawr

V1 76,1 82,6 83,7 2,0 78,0 Prekratuje

V2 75,1 76,0 77,1 2,0 78,0 rékratuje*
* Nejistota se ficita k vyslednym hodnotam vibraci

Zawr z meteni vibraci: Nardfené hodnoty seipprajezdech ¥tSiny €ZzSich viak vyssSi
rychlosti pohybovaly v dabmeéieni nad hygienickym limitem pro noc 78 dB. Dopaji
provedeni antivibrnich opaiteni malého rozsahu, chranicgéiené objekty, nelibstavajici
traf nevykazuje podstatné zavady a nemédpoklad zasadniho zlepSeni stavu vlivem
modernizace.

Vibrace nelze wit vypoétem. Obdobné hodnoty jsourguipokladany i u dalSich objeékt
v tésné blizkosti trati — stejna podlozi koléeky Berounky.

Antivibra¢ni opateni malého rozsahu jsou navrhovany pro:
V1 (VB17) — Lety¢.p. 38

V2 (VB27) — Zadni Teba ¢.p. 33 (objekt je ale den k demolici)
VB12 - Dokrichoviceé.p. 101

VB15 Dolrichoviceé.p. 831 + sousedni Déibhovice¢.p. 829
VB16 - Lety¢.p. 37 (objekt je ale den k demolici)

VB35 - KarlStejnc.p. 189 (objekt je ale ten k demolici)

11. HLUK Z PROVADENI STAVBY

Vzhledem ke skutmosti, Ze tato dokumentace je zpracovana pro pesdwiivu stavby na
Zivotni prostedi dle zakon&. 100/2001 Sh. ve 2ni pozdjSich gedpisi, neni mozné blize
specifikovat hluk z provaushi stavby. Je vSakdaba se touto problematikou zabyvat v dalSich
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stupnich dokumentace, nejlépieg realizaci stavby, kdy bude jizZ znam jeji dodelvatjeho
technické moznosti a strojovy park.

11.1 Stavebniéinnosti

Pro posouzeni hlukového zatizeni jsou v nasledupbiulce uvedeny d&iné ¢innosti,
souvisejici s moderniza¢i optimalizaci Zelezgnich trati.

Tab. 54. Tabulka — uvazované stavebéinnosti
Stavebniéinnost pro DEN Stavebni¢innost pro NOC
* sejmuti stavajicich ro¥t (praz@ a e provedeni ranich vykopovych praci
kolejnic) * instalace déasnych zabezgevacich
» odtZeni S¢rkového loze systéend
e Uprava zemni plan e vapno - cementova stabilizace spodku
* rekonstrukce mostnich objékt a * rucni opravy ogrnych zdi.
propustki » drobné prace - tiché (r’éy)
* navazeni a hutmi nového Strkového  « pokladani kabal
loze « vyména nebo opravy trolejového
» pokladka rost s kolejnicemi vedeni.
* podbijeni * instalace novych siti
* brouSeni kolejnic * instalace zabezpevaciho a
» vykopove prace (kabely, zdi, PHS) stklovaciho zézeni
* montaz protihlukovych barier.

RozcEleni ¢innosti na den a noc ma vyznam pouze v obydlenémijzmimo zastavbusi(

jinak hlukow chrargné Uzemi) je mozné i hlukéwnarangjsi prace provad v denni i néni
doke.

11.2 Navrh technickych a organiza&nich opatreni ke snizeni hluku
Pro sniZeni hiknosti ¥ provadni stavby doportujeme nasledujici opani:
B VSechnystavebni prace budou provadny pouze v denni doB, a to od 7 do 21 hodin.

B Pii zatatku stavebnich praci budmovedeno kontrolni méieni u obytné zastavby a
konkretizovana protihlukova ogeni.

W Zvolit stroje s garantovanou niZsi hlgnosti

B Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obesta&t mobilni protihlukovou sténou
s pohltivym povrchem,ifipadré stroje opait vhodnou kapotazi.

(Gtlum cca 4 - 8 dB).

B Kombinovat hlukové néroéné prace s pracemi o nizké hRnosti (snizeni ekvival.
hladiny)

W Zkrétit provoz vyraznych hlukovych zdioy jednom dni, pracrozdélit do vice dni po
mensSichtasovych Usecich (snizeni ekvival. hladiny).

B StaveniStntlopravu organizovat vzdy dle moznosti mimo obydlengony.
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Optimalizace trati odb¢ka Berounka (detre) — KarlStejn (vetre)

Hlukova studie

B V¢as informovat dotéené obyvatelstvoo planovanychéinnostech a umoznit jim tak
odpovidajici tpravu rezimu dne.

Dodavatel stavby je povinen dodrzet po dobu realizae hygienické limity pro provadni
staveb.

12. ZAVER

Tato gehledova akustickd studigguklada vysledky vypdu vyhledovych ekvivalentnich
hladin hluku v pilehlé zastavb k trati v iseku Odhika Berounka — KarlStejn ¢etre). Jedna
se o vyhledovy stav po dok&mi optimalizace tohoto tfavého Useku pitany na rychlosti
zadané zadavatelem. Vyfm zohleduje nové podminky provozu na uvedené trati.

Studie pedklada moznosti snizeni nagimych ekvivalentnich hladin hluku. Jedna se o navrh
bokovnic a individualnich protihlukovych opani. NavrZzeny rozsah bokovnic by mohl byt
povazovan za maximalni a bude postupmiesrén v dalSich stupnich dokumentacéeg
realizaci individuélnich op&ni je nutné zjistit, kde se nachazeji obytné rostnkam maji
smefovana okna.

Bokovnice a cely novy Zeleziini svrsek zlepSi stav hlukového zatizeni u stavajicbytné
zastavby Kde toto sniZeni neni dosténe jsou navrzena individualni protihlukova deat -
drazni objekty, domy wéné blizkosti trati. Satasti hlukové studie jsourghledové hlukové
mapy vyhledového stavu s protihlukovymi ajeatimi.
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1 Pfedmét zkousky

Zarizeni: Optimalizace trati Odboc¢ka Berounka (v&.) — Karl$tejn (v¢.)
Objednatel: SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

Ugel méfeni: Prizkumné méfeni. DSP

Datum méfeni: 29.5.2018

2 Metoda meéreni

Méreni provedeno dle: Hluk: CSN ISO 1996-1 (Unor 2017) Akustika. Popis, mé&feni a hodnoceni
hluku prostfedi. CSN ISO 1996-2 (Srpen 2009) Akustika - Popis, méfeni a
posuzovani hluku prostfedi. Metodicky navod MZd pro méfeni hluku v
mimopracovnim prostfedi.

Vibrace: CSN I1SO 2631-2 Hodnoceni expozice ¢lovéka celkovym vibracim —
Cast 2 : Vibrace v budovéch (rozsah 1 Hz az 80 Hz). Metodicky navod pro
méfeni a hodnoceni hluku a vibraci na pracovisti a vibraci v chranéném
vnitinim prostorech staveb (Véstnik MZ CR 4/2013).

Pozadavky, limity: NARIZENiI VLADY ¢&. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepfFiznivymi
U€inky hluku a vibraci.

Nejistota méreni: Hluk: RozSifena nejistota méfeni s konfidenci 95 %: +2 dB, stanoveni viz
metodicky navod, viz vysledky méfeni.

Vibrace: RozSifena nejistota méfeni s konfidenci 95 %: +2 dB, stanoveni viz
metodicky navod.

Meteorologické podminky: Teplota = +2 %. Relativni vlhkost vzduchu = 9 %.
Rychlost proudéni vzduchu = 4 %.

3 Mérici aparatura

Pfesny integrujici zvukomér Briel & Kjaer typ 2250, vyrobni Cislo 2579826, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-
10274-17, platny do 5.6.2019 s mikrofonem Briel & Kjaer typ 4189, vyrobni &islo 2550221, ovéfovaci list
¢. 8012-0OL-10275-17, platny do 5.6.2019.

Pfesny integrujici zvukomér Briel & Kjeer typ 2260, vyrobni Cislo 2414640, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-
10260-16, platny do 7.6.2018 s mikrofonem Briel & Kjaer typ 4189, vyrobni &islo 2503078, ovéfovaci list
¢. 8012-0OL-10261-16, platny do 7.6.2018.

Pfesny integrujici zvukomér NTI Audio XL2, vyrobni €islo A2A-06572-EOQ, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-
10262-16, platny do 7.6.2018 s mikrofonem NTI Audio typ MC 230, vyrobni Cislo 7335, ovéfovaci list &.
8012-0OL-10263-16, platny do 7.6.2018.

Pfesny integrujici zvukomér NTI Audio XL2, vyrobni €islo A2A-09076-EOQ, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-
10322-18, platny do 10.6.2020 s mikrofonem NTI Audio typ MC 230A, vyrobni &islo A14667, ovéfovaci list
¢. 8012-OL-10323-18, platny do 10.6.2020.

Pfesny integrujici zvukomér Briel & Kjaer typ 2231, vyrobni Cislo 1699098, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-
10272-17, platny do 5.6.2019 s mikrofonem Briel & Kjaer typ 4189, vyrobni &islo 2417693, ovéfovaci list
¢. 8012-0OL-10273-17, platny do 5.6.2019.

Akusticky kalibrator Larson-Davis, typ CAL200 - 114dB/1000 Hz, vyrobni Cislo 11704, kalibracni list ¢.
8012-KL-10277-17, vydany CMI Praha, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do
5.6.2019. Kalibrace byly provedeny vcetné prodluzovacich mikrofonnich kabell v pfipadé jejich nasazeni.

Meteorologickd stanice: Termicky anemometr Airflow TA-35, vyr. €. 113447 se sondou TP-330-1,
kalibrac¢ni list &. ANM — 150194, vydany dne 25.11.2015, platnost do 24.11.2018. Vlasovy barometr Briel
& Kjaer UZ-0001. Teplomér a vihkomér Airflow Commet D-3121, vyr. €. 04910004, kalibraéni list &. 1033-
KL-70180-16, vydany CHMU Praha dne 8.11.2016, platny do 7.11.2019.
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Vibrometr: Spektralni analyzator Briel & Kjaer typ 3560C, vyr.¢. 2402212, kal. list €. 8012-KL-50284-15
vydany dne 15.9.2015, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 5 let, tedy do 14.9.2020. Snimace
vibraci Briel & Kjaer: typ 4370 vyr.€. 30770, kal. list €. 8012-KL-50151-16, platny do 13.4.2021; typ 4370
vyr.C. 30772, kal. list €. 8012-KL-50152-16, platny do 13.4.2021; typ 4370 vyr.€. 1207954, kal. list &. 8012-
KL-50150-16, platny do 13.4.2021.

Vibraéni kalibrator Briel & Kjaer typ 4294, vyr.€. 1396982, kalibracni list . 8012-KL-50219-16 vydany dne
13.6.2016, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do 12.6.2018.

Ruéni obousmérny radar Bushnell Velocity IUW38006, vyrobni €islo 5380A-38006. V rychlostnim rozsahu
0-100 km/h méfeni s pfesnosti £3 km/h dle primarni kalibrace vyrobce (doplfiujici méfeni).

4 Zdroj hluku a vibraci

Méfenym zdrojem hluku a vibraci je doprava na Zelezni¢ni trati 521, usek 170 Odbocka Berounka —
Karl$tejn. V dobé méfeni nebylo na méfenych ani na navazujicich usecich trati zjisténo zadné omezeni
Zelezni¢ni dopravy.

Na vSech bodech bylo méfeno tak, aby byl zachycen odpovidajici vzorek osobni i nakladni dopravy.
Mé&feny Usek je trati mezinarodniho vyznamu vyuzivanou osobni i nakladni dopravou, 3. tranzitni koridor
osobni dopravy.

4.1 Technologie zelezniéni dopravy (RPDI 2017)

Trat 521, Usek 170 Radotin — Revnice
kategorie kategorie | PocCet den | Pocet noc . .

GVD Loko RMR * (6-22 h) (22:6 h) Popis kategorie

Ex 681 K8 10 2 Exvpr('as, _7- dilr’1é elektricka jednotka 681 Pendolino s naklapéci
skfini, diskové brzdy
Rychlik. Elektricka lokomotiva 362, osobni vagony typu ,B*

R 362 K2 35 1 podil diskovych brzd 50 %

Os 471 K3 57 13 Qsobn[ vlak, 3-dilna elektricka jednotka 471 City Elefant,
diskové brzdy

N, Mn rizné K4 10 8 Nékladnl"vlaky, manjpglac":nl’ nék_lg?ni vloaky. Padil tichych vagonu
s brzdami z kompozitnich materialt 25 %

. . Strojni jizdy lokomotiv, pracovni stroje, tratova sluzba atd.

Lv rizné rizné 1 0 e o

VétSinou brzdy blok litina.
Trat 521, Gsek 170 Revnice — Karlstejn
kategorie kategorie | Pocet den | Pocet noc . .

GVD Loko RMR * (6-22 h) (22:6 h) Popis kategorie

Ex 681 K8 10 9 ExBre’,-s, .7- dilpé elektricka jednotka 681 Pendolino s naklapéci
skfini, diskové brzdy
Rychlik. Elektricka lokomotiva 362, osobni vagony typu ,B*

R 362 K2 35 1 podil diskovych brzd 50 %

Os 471 K3 57 13 Qsobn( vlak, 3-dilna elektricka jednotka 471 City Elefant,
diskové brzdy

N, Mn R K4 10 8 Nékladnl"vlaky, manjpglaéni nék.llato'ini vlaky. Podil tichych vagonu
s brzdami z kompozitnich materialt 25 %

. . Strojni jizdy lokomotiv, pracovni stroje, tratova sluzba atd.

Lv rizné rizné 1 0 s .

VétSinou brzdy blok litina.

*)  Kategorie zelezni¢nich vozidel dle Metodiky vypocétu a hodnoceni hluku z Zelezniéni dopravy RMR
SRM II (Reken- en Meetvorschriften Railverkeerslawaai), uprava 2012. V uvedenych kategoriich je
mozné dale pracovat po korigovani na poméry zeleznicni sité SZDC
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4.2 Parametry trati

Trat’ 521, usek 170 Odbocka Berounka — KarlStejn je starého typu, 2-kolejna, elektrifikovana, v dobrém
technickém stavu po opravach. Maximalni rychlost v méfeném Useku je 110 km/h. Kolejnice tvaru R 65
nebo S 49 na betonovych praZcich SB 8 nebo SB 6, tuhé upevnéni K na Zebrovych podkladnicich. Stara
infrastruktura, bez brouseni kolejnic a bez protihlukovych prvka. Vyska stérkového loZze cca 20-30 cm.

- _J i L )

B SN

5 Méreni hluku

Ugelem méfeni je pofizeni namérd hluénosti jednotlivych typtl viakovych souprav v referenénich bodech
umisténych u méfenych obytnych budov a néasledné stanoveni hlukové zatéZe pro hodnotici doby
postihujici pouze hluk z méfené Zelezni¢ni trati. Méfici body byly pfednostné umistény u fasady domi
orientované Kk trati, ve vysSkové urovni stfedu oken v nejvy$S§im obytném podlazi méfeného domu,
reprezentuji nejexponovanéjsi venkovni chranény prostor a sou¢asné vypovidaji o hlukové zatézi celych
skupin domu v obdobné pozici k trati. Na trati v méfenych profilech nejsou provedena zadna protihlukova
opatreni, zelezni¢ni svrSek je v dobrém technickém stavu, akusticka drsnost povrchu kolejnic odpovida
stafi a charakteru trati. Hluk z trati je po celou dobu priijezdu vlakové soupravy v pfimém dopadu na body
méfeni, vzhledem k malé vzdalenosti bodd od trati neni Sifeni hluku zavislé na meteorologickych
podminkach, ztoho dlvodu byly sledovany pouze okrajové formou priméru za dobu méfeni hluku.
Béhem méreni nedoslo k Zadnym problémOm na méfici technice. Kalibrace zvukoméru byla provedena
pfed a po méfeni, nebyly zjiStény odchylky pfesahujici 0.1 dB.

5.1 ZpUsob méreni hluku z zelezni¢ni dopravy

Méfeno bylo formou zkracenych nameér po dobu priijezdu vlaku, zaznamenavana byla hladina hlukové
expozice (SEL) Lag;) [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jednotlivé prijezdy. Lae je neproménnou
hladinou hluku, jehoZ plsobeni po dobu 1 s odpovida akusticka energie, totoZzna s energii zkoumaného
hluku s proménnou hladinou. Z naméfenych Lagg pro jednotlivé prijezdy viakd jsou stanoveny primérné
hodnoty Lz pro definované kategorie viakl (viz kapitola 4.1 tohoto protokolu) jako energeticky priimér
v8ech pofizenych zaznamu vlak( dané kategorie podle vztahu:

1< KLAE(i

LAE =10%* log(z 100,1 LAE(I)] [dB]
niq

kde je Lae primérna hladina hlukové expozice v dané kategorii viaku [dB];
Lagg) i-tA naméfena hladina hlukové expozice v dané kategorii viak( [dB];
n pocet namérenych udaju (prijezdu viakd) v dané kategorii

Tento postup byl zvolen za u€elem podchyceni realného provozniho stavu na méfeném uUseku trati. Takto
vypoc¢tena hodnota Lag(n) se pfepocte na hodnotu Lae,r pro udany pocet prijezdl vlakd za hodnotici
dobu T, vypocet je proveden podle vztahu:

Revize ¢€.: 0 Datum tisku listu: 10.7.2018 Vypracoval: Libor Broz




Libor Broz, Havli¢kova 12, 412 01 Litoméfice Lista celkem: 39

g REVITA Engineering - laboratof fyzikalnich faktord Protokol o zkousce €. 4946-069-18
o Tel. 416 742 981 List ¢islo: 6

L 1478

1 «w L, (n)
Lyegr =10% logTZ,-l(n,- * IO(IOD [dB]
kde je Laeq,T ekvivalentni hladina hluku A pro dobu T [dB];
T trvani hodnotici doby v sekundach [den = 57600 s, noc = 28800 s];
N pocet kategorii vlaku;
Lae primérna hladina hlukové expozice v dané kategorii viaku [dB];
n; celkovy pocet priijezdu vlakd v dané kategorii za hodnotici dobu

Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prijezdech viak( prevysila hladinu hluku
pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené hodnoty je tedy nulovy.

5.2 Hygienické limity hluku

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach se ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Laeqt Stanovi pro celou denni (Laeq16n) @ celou nocni dobu (Laeqsn). Hygienicky limit ekvivalentni hladiny
akustickeho tlaku A se stanovi soucCtem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqr = 50 dB a korekci
pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé& podle pfilohy &. 3 k nafizeni vlady €.
272/2011 Sb. VSechny body lezi v ochranném pasmu drahy. Na méfeny stavajici stav trati Ize uplatnit
korekci pro starou hlukovou zatéz.

Pro hluk z provozu na feSené Zeleznici (dominantni zdroj) jsou tedy hygienické limity stanoveny na Lagqt =
70 dB pro den (6-22 h) a Laeq,r = 65 dB pro noc (22-6 h).

Limity hluku pouZité v hodnoceni vychazeji z predpokladu uplatnéni korekci pro starou hlukovou zatéz,
nebot’ oproti roku 2000 nedoSlo na trati k zasadnim zménam. Hodnoty limitd hluku pouzité v tomto
protokolu jsou navrhem, koneéné stanoveni limitli je v kompetenci mistné pfislusné hygienické stanice.

5.3 Meteorologické podminky

Po celou dobu méfeni hluku probihalo méfeni meteorologickych podminek formou odectu priiméru za
dobu méfeni hluku. PFi vSech méfenich bylo polojasno az zataZzeno, bez desté, povrch trati a pozemnich
komunikaci suchy. Namérené hodnoty, priimér za dobu mérfeni (vySka sond 3 m nad terénem):

Rychlost vétru Smér vétru Teplota Rel. vlhkost Atm. tlak
Bod méreni hluku )
# Ve (azimut) te Rh Pe
[m.s] [’ [°C] [%] [hPa]
5 3.8 271 20.6 47 998

5.4 Prehled bodu méreni

Bod Adresa Vyuziti die KN Vyska mikrofonu Datum
# [m] mérfeni
1 VSenory, Na Benatkach 8 objekt k bydleni 4 29.5.2018
2 Dobfichovice, TyrSova 831 rodinny dim 5 29.5.2018
3 Lety, U Viaduktu 38 rodinny diim 5 29.5.2018
4 Revnice, 28. Fijna 1161 viceucelova stavba 4 29.5.2018
5 Zadni Treban, Revnicka 33 objekt k bydleni 2 29.5.2018
6 KarlStejn 200 rodinny dim 3 29.5.2018
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5.4.1 Fotodokumentace

Bod 2, trat v méfeném profilu

Bod 3, Lety, U Viaduktu 38 Bod 3, trat v mé&feném profilu
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Bod 4, trat v méfeném profilu

= <5, P e B

Bod 5, trat v méfeném profilu

Bod 6, Karlstejn 200 Bod 6, trat v méfeném profilu
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5.4.2 Mapy situace

Bod 1. V&enory, Na Benatkach 8. Katastralni mapa M 1:500, CUZK. Tisk bezrozmérny.
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Bod 2, Dobfichovice, TyrSova 831

Katastralni mapa M 1:500 s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny, upraveno.
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Bod 3, Lety, U Viaduktu 38

Katastralni mapa M 1:500 s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny, upraveno.
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Bod 4, Revnice, 28. fijna 1161
Katastralni mapa M 1:500 s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny, upraveno.
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Bod 5, Zadni Treban, Revnicka 33

Katastralni mapa M 1:500 s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny, upraveno.

20474

Revize ¢€.: 0 Datum tisku listu: 10.7.2018 Vypracoval: Libor Broz




Protokol o zkousce ¢. 4946-069-18

REVITA Engineering - laboratof fyzikalnich faktort
Libor Broz, Havli¢kova 12, 412 01 Litoméfice Listl celkem: 39
L1478. Tel. 416 742 981 List &islo: 14

Bod 6, Karlstejn 200
Katastralni mapa M 1:500 s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny, upraveno.
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5.5 Vysledky méfeni hluku
VSenory, Na Benatkach 8 Mérici bod €. 1

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady méfeného domu
orientované k trati, ve vySkové urovni oken v 2.NP, orientovaném k Zelezni¢ni trati, nasazen kryt proti
vétru. Podminky pro odecet korekce pro méfeni na odrazivé fasadé jsou zde spinény, K(f) = 2 dB.

Objekt lezi v OP drahy, ma vétSinu oken pobytovych mistnosti orientovanych k trati.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfFici bod nelezi Zadna prekazka, trat je zde vedena na naspu cca 2 m.

Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech prljezdech viakd prevysila hladinu hluku pozadi o vice jak
15 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené hodnoty je tedy nulovy.

Bod 1: Zaznam namérenych hodnot (nekorigovano):

Cas Viak (Ir_:gg) Vagonu Smér [SdEBli Druh brzdy Poznamka
15:24 R 362 4 Beroun 91.5 mix Brzdy litina+disk
15:26 R 362 4 Praha 88.3 mix Brzdy litina+disk
15:34 Os 471 2x Beroun 87.5 disk City Elefant
15:40 R 362 4 Praha 86.4 mix Brzdy litina+disk
15:41 Os 471 1x Beroun 85.1 disk City Elefant
15:45 Os 471 2x Praha 73.4 disk City Elefant
15:50 Os 471 1x Praha 78.9 disk City Elefant
15:55 R 363 4 Beroun 96.8 blok litina Brzda disk 1x
16:02 Os 471 2x Praha 80.9 disk City Elefant
16:03 Os 471 2x Beroun 88.7 disk City Elefant
16:11 R 362 4 Praha 85.9 mix Brzdy litina+disk
16:11 Os 471 1x Beroun 82.4 disk City Elefant
16:18 Os 471 1x Praha 65.3 disk City Elefant
16:28 R 362 6 Beroun 98.1 blok litina Brzda disk 2x
16:29 Os 471 2x Praha 79.5 disk City Elefant
16:37 Os 471 2x Beroun 87.2 disk City Elefant
16:41 R 362 5 Praha 91.6 mix Brzdy litina+disk
16:43 Os 471 1x Beroun 77.4 disk City Elefant
16:48 N 123 20 Beroun 93.3 blok litina cisterny
16:54 R 362 5 Beroun 95.3 disk Brzda disk 2x
16:56 Os 471 2x Praha 81.2 disk City Elefant
17:04 Os 471 2x Beroun 86.7 disk City Elefant
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17:12 Os 471 1x Beroun 81.6 disk City Elefant
17:14 Os 471 1x Praha 77.3 disk City Elefant
17:18 Ex 680 7 Praha 79.9 disk Pendolino
17:23 R 362 4 Beroun 92.7 mix Brzda disk 1x
17:35 Os 471 2x Beroun 90.7 disk City Elefant
17:39 N 363 35 Beroun 105.2 blok litina smiseny
17:44 Os 471 1x Beroun 78.1 disk City Elefant
17:45 Os 471 1x Praha 78.0 disk City Elefant
17:53 R 362 4 Beroun 88.1 mix Brzdy litina+disk
17:59 Os 471 2x Praha 76.8 disk City Elefant
18:02 Os 471 2x Beroun 85.5 disk City Elefant
18:09 R 362 4 Praha 83.0 mix Brzdy litina+disk
18:10 Os 471 1x Beroun 81.8 disk City Elefant
18:12 Os 471 1x Praha 771 disk City Elefant
18:19 N 130 25 Beroun 103.5 blok litina Eas, uhli
18:24 R 362 5 Beroun 96.3 blok litina
18:34 Os 471 2x Beroun 87.2 disk City Elefant
18:36 R 362 4 Praha 82.8 mix Brzdy litina+disk
18:42 Os 471 1x Beroun 85.2 disk City Elefant
18:46 Os 471 1x Praha 78.7 disk City Elefant
18:55 Os 471 1x Praha 77.6 disk City Elefant
18:55 Ex 680 7 Beroun 84.4 disk Pendolino
19:05 R 362 5 Praha 81.3 mix Brzdy litina+disk
19:06 Os 471 1x Beroun 87.1 disk City Elefant
19:11 Os 471 1x Beroun 80.9 disk City Elefant
19:16 Os 471 1x Praha 79.9 disk City Elefant
19:24 R 362 4 Beroun 92.4 mix Brzdy litina+disk
19:25 Os 471 1x Praha 82.5 disk City Elefant
19:33 Os 471 1x Beroun 82.3 disk City Elefant
19:34 R 362 4 Praha 87.1 mix Brzdy litina+disk
19:46 Os 471 1x Praha 77.6 disk City Elefant
19:48 Os 471 1x Beroun 80.9 disk City Elefant
19:53 R 362 4 Beroun 85.6 disk
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19:58 Os 471 2x Praha 83.7 disk City Elefant
20:02 Os 471 1x Beroun 87.3 disk City Elefant
20:03 R 362 4 Praha 92.2 mix Brzdy litina+disk
20:28 Os 471 1x Praha 80.3 disk City Elefant
20:33 R 362 4 Praha 90.7 mix Brzdy litina+disk
20:42 N 363 37 Praha 102.7 blok litina mix
20:48 N 363 10 Praha 97.3 blok litina mix
20:56 Os 471 1x Praha 78.3 disk City Elefant
20:58 R 362 5 Beroun 88.4 disk
21:04 N 123 23 Praha 94.4 blok litina cisterny
21:07 Os 471 1x Beroun 83.0 disk City Elefant
21:08 R 362 6 Praha 82.1 mix Brzdy litina+disk
21:11 N 386 18 Beroun 99.6 kompozit Kontejnery 50% tiché
21:24 R 362 4 Beroun 92.9 mix Brzdy litina+disk
21:26 Os 471 1x Praha 81.6 disk City Elefant
21:33 Os 471 1x Beroun 82.3 disk City Elefant
21:53 R 362 4 Praha 92.1 mix Brzdy litina+disk
Bod 1: Primérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:
v | Lokorasa | Nsgote | Lelprm) | Porevekd | poosbies | Prumana | Znstens
Ex 681 K8 82.7 10 2 7 2
R 362 K2 92.0 34 2 4 23
Os 471 K3 83.6 97 20 1-2 jednotky 40
N rizné K4 101.3 10 8 24 7
Bod 1: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
Hodnotici doba LA:;érEgB] Ztiii':?v}[" dg]u K de S[Lué)] NS ji[ségt]a Poznamka
Den (6-22 h) 65.6 - - +2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 66.0 - - 2.0 Pouze drédha
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Dobfrichovice, TyrSova 831

Méfrici bod ¢. 2

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati ve vySce 5 m nad terénem, mimo
objekt, v Urovni fasady orientované k trati. Z bezpecnostnich divodd nemohl byt mikrofon umistén pred
méreny objekt, pozice vSak pIné odpovida hluku na fasadé domu s tim, neni proveden odecet korekce pro

méreni na odrazivé fasadé, K(f) = 0 dB.

Objekt lezi v OP drahy, okna pobytovych mistnosti jsou orientovana pfimo k ftrati. V Sifeni hluku
z Zeleznice na méfici bod nelezi zadna prekazka, je zde Sira trat’ v odfezu pod méfenym objektem.

Hluk z automobilové dopravy je v bodé méfeni zanedbatelny, je zcela pfevySen Zelezni¢ni dopravou.
Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech prijezdech viakd prevysila hladinu hluku pozadi o vice jak

15 dB a vliv zbytkového hluku na namé&fené hodnoty je tedy nulovy.

Bod 2: Zaznam naméfenych hodnot (nekorigovano):

Cas Vlak (IF‘:!;;) Vagonu Smeér [SdEB% Druh brzdy Poznamka
15:39 R 362 4 Praha 96.2 mix Brzdy litina+disk
15:40 Os 471 2x Beroun 88.9 disk City Elefant
15:43 Os 471 2x Praha 88.1 disk City Elefant
15:48 Os 471 1x Beroun 87.4 disk City Elefant
15:58 Os 471 1x Beroun 90.2 disk City Elefant
15:59 R 362 4 Praha 95.6 mix Brzdy litina+disk
16:10 Os 471 2x Beroun 90.0 disk City Elefant
16:10 R 362 4 Praha 92.1 disk Brzdy litina+disk
16:14 Os 471 1x Praha 89.8 disk City Elefant
16:18 Os 471 1x Beroun 85.2 disk City Elefant
16:25 Os 471 2x Praha 93.2 disk City Elefant
16:32 R 362 6 Beroun 98.7 disk Brzdy litina+disk
16:40 R 362 5 Praha 99.4 blok litina 100% brzdy litina
16:43 Os 471 2x Beroun 88.2 disk City Elefant
16:44 Os 471 2x Praha 88.9 disk City Elefant
16:50 Os 471 1x Beroun 86.3 disk City Elefant
16:53 Os 471 2x Praha 92.3 disk City Elefant
16:57 R 362 5 Beroun 95.8 mix Brzdy litina+disk
17:03 N 123 20 Beroun 98.4 blok litina Cisterny
17:10 Os 471 2x Beroun 80.7 disk City Elefant
17:10 Os 471 1x Praha 88.5 disk City Elefant
17:17 Ex 680 7 Praha 88.3 disk Pendolino
17:18 Os 471 1x Beroun 85.1 disk City Elefant
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17:27 Os 471 2x Praha 91.2 disk City Elefant
17:28 R 362 4 Beroun 93.7 mix Brzdy litina+disk
17:34 R 362 4 Praha 94.7 mix Brzdy litina+disk
17:42 Os 471 1x Praha 89.3 disk City Elefant
17:42 Os 471 2x Beroun 92.0 disk City Elefant
17:47 N 363 35 Beroun 101.9 blok litina Cisterny, Falls
17:51 Os 471 1x Beroun 85.2 disk City Elefant
17:56 Os 471 2x Praha 90.8 disk City Elefant
17:59 R 362 4 Beroun 90.0 mix Brzdy litina+disk
18:08 Os 471 2x Beroun 89.6 disk City Elefant
18:09 R 362 4 Praha 91.0 mix Brzdy litina+disk
18:19 Os 471 1x Praha 88.2 disk City Elefant
18:21 Os 471 1x Beroun 85.0 disk City Elefant
18:29 R 362 5 Beroun 96.8 mix Brzdy litina+disk
18:29 Os 471 2x Praha 92.4 disk City Elefant
18:33 R 362 4 Praha 95.7 mix Brzdy litina+disk
18:35 N 130 24 Beroun 101.9 blok litina Falls, uhli

18:41 Os 471 2x Beroun 80.1 disk City Elefant
18:41 Os 471 1x Praha 83.1 disk City Elefant
18:48 Os 471 1x Beroun 87.2 disk City Elefant
18:51 Os 471 1x Praha 87.8 disk City Elefant
19:00 Ex 680 7 Beroun 87.0 disk Pendolino

19:04 R 362 5 Praha 91.4 mix Brzdy litina+disk
19:12 Os 471 1x Praha 88.6 disk City Elefant
19:13 Os 471 2x Beroun 88.1 disk City Elefant
19:18 Os 471 1x Beroun 84.9 disk City Elefant
19:21 Os 471 1x Praha 90.1 disk City Elefant
19:28 R 362 4 Beroun 95.0 mix Brzdy litina+disk
19:33 R 362 4 Praha 94.6 mix Brzdy litina+disk
19:39 Os 471 1x Beroun 84.9 disk City Elefant
19:47 Os 471 2x Praha 80.7 disk City Elefant
19:56 Os 471 2x Praha 91.0 disk City Elefant
19:56 Os 471 1x Beroun 86.1 disk City Elefant
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19:59 R 362 4 Beroun 89.3 mix Brzdy litina+disk
20:04 R 362 4 Praha 99.5 blok litina 100% brzdy litina
20:09 Os 471 1x Beroun 83.7 disk City Elefant
20:25 Os 471 1x Praha 88.3 disk City Elefant
20:32 R 362 4 Praha 96.5 mix Brzdy litina+disk
20:39 Os 471 1x Beroun 87.2 disk City Elefant
20:41 N 363 35 Praha 109.0 blok litina Eas, smiseny
20:47 N 363 10 Praha 103.8 blok litina Eas, kontejnery
20:53 Os 471 1x Praha 88.9 disk City Elefant
20:59 N 123 22 Praha 98.2 blok litina Cisterny
21:02 R 362 5 Beroun 88.7 disk 100% brzdy disk
21:06 R 362 6 Praha 95.7 mix Brzdy litina+disk
21:15 Os 471 1x Beroun 85.3 disk City Elefant
21:21 N 363 18 Beroun 105.5 mix Kontejnery
21:28 Os 471 1x Praha 90.5 disk City Elefant
21:30 R 362 4 Beroun 93.6 mix Brzdy litina+disk
21:48 Os 471 1x Beroun 85.8 disk City Elefant
Bod 2: Primérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:
v | Lokorasa | Nsgote | Lelprm) | Porevekd | poosbies | Prumana | Znstens
Ex 681 K8 87.7 10 2 7 2
R 362 K2 95.5 34 2 4 21
Os 471 K3 88.6 97 20 1-2 jednotky 43
N rizné K4 104.2 10 8 23 7
Bod 2: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
Hodnotici doba LA:;érEgB] Zt?;i':?\/}[" dg]u K de S[Lu& NS ji[ségt]a Poznamka
Den (6-22 h) 69.0 - - +2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 69.1 - - 2.0 Pouze drédha
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Lety, U Viaduktu 38 Méfici bod €. 3

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati ve vySce 5 m nad terénem, mimo
objekt, v Urovni fasady orientované k trati. Z bezpecnostnich divodd nemohl byt mikrofon umistén pred
méreny objekt, pozice vSak pIné odpovida hluku na fasadé domu s tim, neni proveden odecet korekce pro
méreni na odrazivé fasadé, K(f) = 0 dB. Soucasné zde byly méfeny vibrace.

Objekt lezi v OP drahy, okna pobytovych mistnosti nejsou orientovana pfimo k trati.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi Zadna prekazka, je zde Sira rovna trat na naspu cca 2 m.
Nedaleko bodu méfeni je betonovy most pfes mistni komunikaci, je zde priibézné stérkové loze a most
neovliviiuje hluénost projizdéjicich vlaku.

Hluk z automobilové dopravy je v bodé méfeni zanedbatelny, je zcela pfevySen Zelezni¢ni dopravou.
Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech prljezdech viakd prevysila hladinu hluku pozadi o vice jak
15 dB a vliv zbytkového hluku na namé&fené hodnoty je tedy nulovy.

Bod 3: Zaznam namérenych hodnot (nekorigovano):

Cas Viak (Igggg) Vagonu Smér [SdEBli Druh brzdy Poznamka
16:00 R 362 4 Beroun 89.2 mix Brzdy litina+disk
16:08 R 362 4 Praha 92.3 mix Brzdy litina+disk
16:10 Os 471 2x Beroun 94.8 disk City Elefant
16:13 Os 471 1x Praha 84.8 disk City Elefant
16:18 Os 471 1x Beroun 82.7 disk City Elefant
16:24 Os 471 2x Praha 92.1 disk City Elefant
16:33 R 362 6 Beroun 102.5 mix Brzdy litina+disk
16:38 R 362 5 Praha 99.1 mix Brzdy litina+disk
16:42 Os 471 1x Praha 84.7 disk City Elefant
16:44 Os 471 2x Beroun 93.3 disk City Elefant
16:52 Os 471 2x Praha 93.4 disk City Elefant
16:53 Os 471 1x Beroun 82.9 disk City Elefant
16:58 R 362 5 Beroun 101.0 mix Brzdy litina+disk
17:04 N 123 20 Beroun 103.4 blok litina Cisterny
17:09 Os 471 1x Praha 86.8 disk City Elefant
17:11 Os 471 2x Beroun 93.2 disk City Elefant
17:15 Ex 680 7 Praha 90.8 disk Pendolino
17:19 Os 471 1x Beroun 81.6 disk City Elefant
17:26 Os 471 2X Praha 91.9 disk City Elefant
17:29 R 362 4 Beroun 97.0 mix Brzdy litina+disk
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17:32 R 362 4 Praha 93.7 mix Brzdy litina+disk
17:40 Os 471 1x Praha 83.1 disk City Elefant
17:42 Os 471 2x Beroun 91.3 disk City Elefant
17:48 N 363 35 Beroun 101.2 blok litina Cisterny, Falls
17:52 Os 471 1x Beroun 82.1 disk City Elefant
17:55 Os 471 1x Praha 84.9 disk City Elefant
17:57 R 362 4 Beroun 88.8 mix Brzdy litina+disk
18:07 R 362 4 Praha 91.4 mix Brzdy litina+disk
18:09 Os 471 2x Beroun 94.3 disk City Elefant
18:12 Os 471 1x Praha 84.5 disk City Elefant
18:21 Os 471 1x Beroun 82.7 disk City Elefant
18:28 Os 471 2x Praha 92.7 disk City Elefant
18:28 R 362 5 Beroun 99.5 mix Brzdy litina+disk
18:31 R 362 4 Praha 95.0 mix Brzdy litina+disk
18:36 N 130 24 Beroun 101.7 blok litina Falls, uhli
18:39 Os 471 1x Praha 83.7 disk City Elefant
18:41 Os 471 2x Beroun 93.1 disk City Elefant
18:50 Os 471 1x Praha 89.5 disk City Elefant
18:52 Os 471 1x Beroun 83.2 disk City Elefant
19:00 Ex 680 7 Beroun 90.7 disk Pendolino
19:02 R 362 5 Praha 91.6 disk Brzdy litina+disk
19:09 Os 471 1x Praha 82.9 disk City Elefant
19:13 Os 471 2x Beroun 93.0 disk City Elefant
19:20 Os 471 1x Praha 90.8 disk City Elefant
19:23 Os 471 1x Beroun 81.3 disk City Elefant
19:29 R 362 4 Beroun 97.0 mix Brzdy litina+disk
19:31 R 362 4 Praha 91.9 mix Brzdy litina+disk
19:40 Os 471 1x Beroun 89.9 disk City Elefant
19:40 Os 471 1x Praha disk Neméren, jel krokem
19:54 Os 471 2x Praha 91.2 disk City Elefant
19:57 Os 471 1x Beroun 82.5 disk City Elefant
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20:01 R 362 4 Beroun 93.8 mix Brzdy litina+disk
20:03 R 362 4 Praha 98.1 mix Brzdy litina+disk
20:09 Os 471 1x Beroun 81.5 disk City Elefant
20:23 Os 471 1x Praha 87.8 disk City Elefant
20:30 R 362 4 Praha 95.8 mix Brzdy litina+disk
20:39 N 363 35 Praha 107.9 blok litina Eas, smiSeny
20:40 Os 471 1x Beroun 86.1 disk City Elefant
20:45 N 363 10 Beroun 103.1 blok litina Eas, uhli

20:52 Os 471 1x Praha 89.6 disk City Elefant
20:57 N 123 22 Praha 99.1 blok litina Cisterny

21:03 R 362 5 Beroun 93.5 mix Brzdy litina+disk
21:05 R 363 6 Praha 92.7 mix Brzdy litina+disk
21:13 Os 471 1x Beroun 90.0 disk City Elefant
21:20 Os 471 1x Praha 86.1 disk City Elefant
21:24 N 363 18 Beroun 96.1 kompozit Kontejnery pomalu
21:30 R 362 4 Beroun 97.1 mix Brzdy litina+disk

Bod 3: Primérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:

Viak Loko fada Kategorie Lag (prom.) Pocet viaki Pocet viakl Prﬁmérrﬂlé er}éfens)
RMR [dB] DEN 6-22 h NOC 22-6 h vagon( prijezdu

Ex 681 K8 90.8 10 2 7 2

R 362 K2 96.7 34 2 4 20

Os 471 K3 89.6 97 20 1-2 jednotky 37

N rizné K4 103.1 10 8 23 7

Bod 3: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:

- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Laeqr [dB] Laeqr [0B] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den (6-22 h) 69.1 - - +2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 68.3 - - 2.0 Pouze drédha
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Méfic

i bod €. 4

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady, pfed oknem v
2.NP méfeného domu, orientovaném k Zelezni¢ni trati, nasazen kryt proti vétru. Podminky pro odecet
korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadeé jsou zde spinény.

Objekt lezi v OP drahy, okna pobytovych mistnosti jsou orientovana k trati, méfeny dim lezi cca 2.5 m
pod urovni trati. Je zde vicekolejna Zelezni¢ni stanice na rovné plani. V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici

bod nic necloni.

V méfeném profilu trati je Zelezniéni stanice, kde zastavuji vSechny osobni vlaky, nékteré zde konci a
vraceji se zpét sm. Praha. Nakladni vlaky a rychliky projizd&ji 80 km/h.

Hluk z automobilové dopravy je v bodé méfeni zanedbatelny, je zcela pfevySen Zelezni¢ni dopravou.
Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech prijezdech viakd prevysila hladinu hluku pozadi o vice jak
15 dB a vliv zbytkového hluku na namé&fené hodnoty je tedy nulovy.

Bod 4: Zaznam namé&fenych hodnot (nekorigovano):

Cas Vlak (IF‘:!;;) Vagonu Smeér [SdEB% Druh brzdy Poznamka
16:37 R 362 5 Praha 84.9 mix Brzdy litina+disk
16:44 Os 471 2x Beroun 86.1 disk City Elefant
16:51 Os 471 2x Praha 86.4 disk City Elefant
16:54 Os 471 1x Beroun 80.0 disk City Elefant
16:58 R 362 5 Beroun 87.4 mix Brzdy litina+disk
17:03 N 123 22 Beroun 95.1 blok litina Cisterny
17:08 Os 471 1x Praha 80.9 disk City Elefant
17:10 Os 471 2x Beroun 83.0 disk City Elefant
17:14 Ex 680 Praha 87.9 disk Pendolino
17:20 Os 471 1x Beroun 84.8 disk City Elefant
17:23 Os 471 1x Praha 87.2 disk City Elefant
17:29 R 362 4 Beroun 83.4 mix Brzdy litina+disk
17:30 R 362 4 Praha 83.2 mix Brzdy litina+disk
17:38 Os 471 1x Praha 85.8 disk City Elefant
17:42 Os 471 2x Beroun 82.6 disk City Elefant
17:49 N 363 35 Beroun 95.9 blok litina Cisterny, Falls
18:21 Os 471 1x Beroun 80.7 disk City Elefant
18:25 Os 471 2x Praha 83.3 disk City Elefant
18:26 R 362 5 Beroun 88.7 mix Brzdy litina+disk
18:27 R 32 4 Praha 81.3 mix Brzdy litina+disk
18:36 N 130 24 Beroun 92.1 blok litina Falls, uhli
18:37 Os 471 1x Praha 81.6 disk City Elefant
18:42 Os 471 2x Beroun 82.3 disk City Elefant
18:49 Os 471 1x Praha 83.4 disk City Elefant
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18:52 Os 471 1x Beroun 88.6 disk City Elefant
19:02 Ex 680 7 Beroun 83.6 disk Pendolino
19:03 R 362 5 Praha 84.6 mix Brzdy litina+disk
19:09 Os 471 1x Praha 82.3 disk City Elefant
19:13 Os 471 2x Beroun 83.7 disk City Elefant
19:18 Os 471 1x Praha 84.3 disk City Elefant
19:22 Os 471 1x Beroun 79.8 disk City Elefant
19:28 R 362 4 Beroun 89.3 mix Brzdy litina+disk
19:29 R 362 4 Praha 89.1 mix Brzdy litina+disk
19:38 Os 471 1x Praha 80.5 disk City Elefant
19:40 Os 471 1x Beroun 80.5 disk City Elefant
19:52 Os 471 2x Praha 85.9 disk City Elefant
19:58 Os 471 1x Beroun 79.7 disk City Elefant
20:00 R 362 4 Beroun 86.0 mix Brzdy litina+disk
20:02 R 362 4 Praha 92.9 mix Brzdy litina+disk
20:10 Os 471 1x Beroun 81.0 disk City Elefant
20:21 Os 471 1x Praha 82.1 disk City Elefant
20:30 R 362 4 Praha 92.5 mix Brzdy litina+disk
20:37 N 363 35 Praha 105.0 blok litina Eas, smiSeny
20:40 Os 471 1x Beroun 75.9 disk City Elefant
20:45 N 363 10 Praha 100.8 blok litina Eas, uhli
20:51 Os 471 1x Praha 84.0 disk City Elefant
Bod 4: Primérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:
v | Lokorasa | Nssote | Lelprm) | Porevekd | poosbies | Prumana | Znstens
Ex 681 K8 86.3 10 2 7 2
R 362 K2 88.4 34 2 4 12
Os 471 K3 83.7 97 20 1-2 jednotky 27
N rizné K4 100.2 10 8 25 5
Bod 4: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
Hodnotici doba LAZ?EB] ZbL{te:?V)[’/ d?gl]u K B_d S[tdug?] NS ji[sdtgt]a Poznamka
Den (6-22 h) 64.3 - - +2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 65.0 - - +2.0 Pouze draha
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Zadni Treban, Revnicka 33 Méfrici bod €. 5

Méreno bylo na terase pred Stitem domu kolmym k ose trati. Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné
poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady, pfed oknem v 1.NP méfeného domu, nasazen kryt proti vétru.
Podminky pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méreni na odrazivé fasadé jsou zde spinény.

Objekt lezi v OP drahy, nema okna pobytovych mistnosti orientovana k trati, byvaly vechtr lezi
bezprostfedné pfi trati. V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod ve zvolené vySce nic necloni. Sou¢asné
zde byly méfeny vibrace.

Hluk z automobilové dopravy byl z méfeni vylou€en, zohlednéné naméry SEL obsahuji pouze hluk z
Zelezni¢ni dopravy bez ruSeni. Hlu¢nost pfi vSech méfenych prljezdech vlak( prevySila hladinu hluku
pozadi o vice jak 10 dB a vliv zbytkového hluku na namé&fené hodnoty je tedy zanedbatelny, hluk z
automobilové dopravy neni do hluku pozadi zapodten.

V méfeném profilu trati je ostiejSi oblouk s pfevySenim 120 mm, coZ navySuje hlu€nost, sou¢asné vSak
vlaky projizdé&ji pomaleji, je zde rychlostni limit 70 km/h.

Bod 5: Zaznam namérenych hodnot (nekorigovano):

Cas Viak (Ir_:gg) Vagonu Smér [SdEBli Druh brzdy Poznamka
18:30 R 362 4 Praha 93.5 mix Brzdy litina+disk
18:38 N 130 24 Beroun 103.1 blok litina Falls, uhli

18:48 Os 471 1 jednotka Beroun 87.9 disk City Elefant
19:01 R 362 5 Praha 89.5 mix Brzdy litina+disk
19:04 Ex 680 7 Beroun 90.9 disk Pendolino

19:17 Os 471 2 jednotky Beroun 92.7 disk City Elefant
19:19 Os 471 1 jednotka Praha 85.0 disk City Elefant
19:31 R 362 4 Praha 90.7 mix Brzdy litina+disk
19:32 R 362 4 Beroun 97.0 mix Brzdy litina+disk
19:44 Os 471 1 jednotka Beroun 89.5 disk City Elefant
19:52 Os 471 1 jednotka Praha 86.9 disk City Elefant
20:03 R 362 4 Praha 93.8 mix Brzdy litina+disk
20:04 R 362 4 Beroun 94.2 mix Brzdy litina+disk
20:14 Os 471 1 jednotka Beroun 89.2 disk City Elefant
20:22 Os 471 1 jednotka Praha 82.6 disk City Elefant
20:30 R 362 4 Praha 89.8 mix Brzdy litina+disk
20:39 N 363 35 Praha 103.7 blok litina Eas, mix

20:44 N 363 10 Praha 99.3 blok litina Eas, kontejnery
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Bod 5: Priimérné hodnoty pro kategorie vlak(, nekorigovano:
Y Kategorie Lag (prom.) Pocet viaki Pocet viakl Pramérné Zméfeno
Viak Loko fada RMR [dB] DEN6-22h | NOC22-6h vagon( prijezdd
Ex 681 K8 90.9 10 2 7 1
R 362 K2 93.4 35 1 4 7
Os 471 K3 88.7 57 13 1-2 jednotky 7
N rizné K4 102.4 10 8 23 3
Bod 5: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Laear [dB] Laeqr [0B] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den (6-22 h) 67.2 - - +2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 67.3 - - +2.0 Pouze draha
Karlstejn 200 Méfrici bod €. 5

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady, ve vySce 3 m nad
terénem, orientovaném k Zeleznicni trati, nasazen kryt proti vétru. Podminky pro odecet korekce K(f) = 2
dB pro méfeni na odrazivé fasadé jsou zde spinény.

Objekt lezi v OP drahy, okna pobytovych mistnosti jsou orientovana k trati, méfeny dim lezi cca 1.5 m
pod urovnitrati. Je zde zacCatek zhlavi ZelezniCni stanice a pfejezd mistni silnice. V Sifeni hluku
z Zeleznice na méfici bod nic necloni.

Hluk z automobilové dopravy je v bodé méfeni zcela pfevySen zZelezniéni dopravou. HIlu¢nost
dominantniho zdroje (draha) pfi vSech prujezdech vlaku prevysila hladinu hluku pozadi o vice jak 15 dB a
vliv zbytkového hluku na namé&fené hodnoty je tedy nulovy.

Bod 6: Zaznam naméfenych hodnot (nekorigovano):

Cas Vlak (I';:gg) Vagonu Smeér [SdIIEBE Druh brzdy Poznamka

17:05 N 123 20 Beroun 99.2 blok litina Cisterny

17:10 Ex 680 7 Praha 89.9 disk Pendolino

17:18 Os 471 1 Praha 86.9 disk City Elefant

17:34 R 32 4 Beroun 92.2 mix Brzdy litina+disk

17:50 Os 471 2 Beroun 88.0 disk City Elefant

17:57 N 363 35 Beroun 99.5 blok litina Cisterny, Falls

18:02 R 362 4 Praha 93.1 mix Brzdy litina+disk

18:03 R 362 4 Beroun 94.5 mix Brzdy litina+disk

18:17 Os 471 2 Beroun 89.8 disk City Elefant

18:21 Os 471 2 Praha 86.8 disk City Elefant

18:27 R 362 4 Praha 81.8 mix Brzdy litina+disk

18:35 R 362 5 Beroun 94.8 mix Brzdy litina+disk
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18:44 Os 471 1 Praha 64.0 disk City Elefant
18:45 N 130 24 Beroun 92.8 blok litina Falls, pomalu
18:50 Os 471 2 Beroun 89.0 disk City Elefant
18:59 R 362 5 Praha 89.3 mix Brzdy litina+disk
19:00 Ex 680 7 Beroun 88.1 disk Pendolino
19:14 Os 471 1 Praha 84.5 disk City Elefant
19:21 Os 471 2 Beroun 88.3 disk City Elefant
19:27 R 362 4 Praha 89.8 mix Brzdy litina+disk
19:34 R 362 4 Beroun 93.5 mix Brzdy litina+disk
19:44 Os 471 1 Beroun 86.5 disk City Elefant
19:47 Os 471 2 Praha 87.2 disk City Elefant
19:48 Os 471 1 Beroun 82.3 disk City Elefant
19:59 R 362 4 Praha 91.6 mix Brzdy litina+disk
20:06 R 362 4 Beroun 89.2 mix Brzdy litina+disk
20:17 Os 471 1 Praha 84.6 disk City Elefant
20:18 Os 471 1 Beroun 83.7 disk City Elefant
20:02 R 362 4 Praha 90.1 mix Brzdy litina+disk
20:35 N 363 35 Praha 101.7 blok litina Eas, mix
20:40 Lv MVTV2 0 Praha 82.5 blok litina Trolej servis
20:42 N 363 10 Praha 100.5 blok litina Eas, kontejnery
20:45 Os 471 1 Praha 83.6 disk City Elefant
20:52 N 123 18 Praha 93.8 kompozit Kontejnery 50% tiché
21:01 R 362 6 Praha 88.1 mix Brzdy litina+disk
Bod 6: Primérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:
vk | Loorasa | K | Lefum) | Poceusa | Poceua | Primere | Znerens
Ex 681 K8 89.1 10 2 7 2
R 362 K2 91.7 35 1 4 12
Os 471 K3 86.5 57 13 1-2 jednotky 14
N rizné K4 99.0 10 8 24 6
Bod 6: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
Hodnotici doba LAZ;érEgB] Zti};te::\/}[" dgl]u K S_d s[tdulé)] NS ji[sdtgt]a Poznamka
Den (6-22 h) 64.5 - - +2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 64.0 - - +2.0 Pouze draha
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6 Méreni vibraci

Ugelem méfeni je pofizeni namér( vibraci pfi jednotlivych prijezdech vlakovych souprav v referenénich
bodech umisténych na zékladové desce vybranych staveb nebo na zemni sondé. Provoz na Zeleznici je
nejvyraznéjSim zdrojem preruSovanych vibraci, technické zdroje vibraci nebyly za dobu méfeni zjistény,
vliv provozu na pozemnich komunikacich je zanedbatelny.

VSechny méfené objekty lezi v ochranném pasmu drahy, snimac byl vzdy umistén na strané domu
pfilehlé k trati a reprezentuje pobytovou Cast méFeného objektu. BEhem méfeni nedoSlo k Zadnym
problémum na méfici technice.

Vibrace byly méfeny v |. tfidé pfesnosti s toleranci £2 dB v souladu s metodickym navodem pro méfeni a
hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci. Po celou dobu méfeni bylo jasno az polojasno, bez
desté. Povrch trati a pozemnich komunikaci suchy. V dobé& méfeni byla hladina spodni vody cca 1 m
pod normalem, ovéfeno na studnach u méfenych domu.

6.1 Zpusob méreni vibraci

Pfi méfeni vibraci se postupuje podle normovych metod, kterymi se rozumi metody obsazené v
mezinarodné platné technické normé, jejichZz dodrZzenim se vysledek co do zachytnosti, pfesnosti a
reprodukovatelnosti vysledkl povazuje za prokazany.

Snimace vibraci byly upevnény na kovovy disk o pfedepsané hmotnosti 2.5 kg. Tato sestava byla vzdy
umisténa na zakladové desce méfeného objektu nebo na zemni sondé. Pfed méfenim a po méfeni byl
pouzivany snimac kalibrovan. Méfeni vibraci se provadi na povrchu konstrukci, které jsou pfimo spojeny
se soucasti stavby tvofici oporu lidského téla, v daném pfipadé umisténi odpovida zakladové desce
domu. Vibrace ve vertikalnim sméru a obou horizontalnich smérech byly mé&feny sou¢asné analyzatorem
BK 3560C PULSE, vzdy pro celou dobu prijezdu vlakové soupravy.

Na méficim misté byl signal linearné integrovan po celou dobu trvani ndméru. Naméfené hodnoty byly
ukladany do paméti pristroje. DalSi zpracovani dat bylo provedeno na PC pomoci originalniho
programového vybaveni. VSechny vysledky méfeni jsou zdokumentovany a data archivovana vcetné
namér( v protokolu neuvedenych.

Z naméfenych hodnot zrychleni vibraci pofizenych formou spektralni analyzy v realném Case ve vSech
osach byla stanovena vysledna vazena hladina zrychleni vibraci pro osu a vlak dle vztahu:

20
L. =10 log(z 10°~‘<L~“+K~>j [dB]
i=1
kde je Lasi hladina zrychleni vibraci v i-tém tfetinooktavovém frekven&nim pasmu v dB
i index pfislusného tfetinooktavového pasma
K korekce pro pfislusné tretinooktavové pasmo

Specifikace smért méfeni (osy X,Y,Z):

OsaZz smér vertikalni;
Osa X  smér horizontalni pfiény, kolmo na osu trati
OsaY  smér horizontalni podélny, rovnobé&zny s osou trati

6.2 Hygienické limity vibraci

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb se vyjadfuje primérnou vazenou
hladinou zrychleni vibraci (Law ), zakladni limit Lo, = 75 dB. Hygienické limity vibraci v chranénych
vnitfnich prostorech staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé
trvani vibraci T. Pro pferuSované a nepferuSované vibrace v obytnych mistnostech je dle pfilohy €. 5 k NV
272/2011 Sb. k zakladnimu limitu 75 dB pfipo¢tena korekce 6 dB pro den, resp. 3 dB pro noc.

Hygienicky limit vibraci v daném pfipadé tedy je L, = 81 dB pro den a L,, 1 = 78 dB pro noc. S ohledem
na povahu zdroje jsou naméfené hodnoty porovnavany s pfrisnéjsim limitem pro noc.
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6.3 Geologicka charakteristika uzemi

Bod V1, Lety, U Viaduktu 38:

Objekt uréeny k méfeni vibraci z trati lezi na Uzemi pleistocennich nezpevnénych sedimentl geneze
fluvialni [22], coz je podlozi nachylné na intenzivni pfenos vibraci, zejména v pfipadé nasyceni terénu
vodou. Déle trvajici zvodnéni podpovrchovych vrstev zde miize nastat pfi sezonnim nebo klimaticky
danym vzestupem hladiny spodni vody. Podlozi je stabilni. Je zde Sira rovna trat, rychlost 110 km/h.

Geologicka mapa 1:50000 (CGS):

L

, Mé&Feny objekt &.p. 38 .

13
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Bod V2, Zadni Treban, Revnicka 33:

K méreni vibraci byl uréen byvaly vechtr lezici bezprostfedné pfi trati se zaklady spojenymi s télesem ftrati.
Lezi na naplavové terase Berounky tvofené pleistocennimi nezpevnénymi sedimenty [22], coz je podlozi
nachylné na intenzivni pfenos vibraci. Aktualni nasyceni podlozi vodou nema v takto malé vzdalenosti od
trati podstatny vliv. Podlozi je stabilni. Je zde Sira trat v oblouku, rychlost 70 km/h.

Geologicka mapa M 1:50000 (zdroj CGS):
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6.4 Vysledky méreni vibraci

Lety, U Viaduktu 38

Méfici bod €. V1

Méfeny objekt odpovida bodu méfeni hluku €. 3. Sestava snimacl byla umisténa na zemni sondé hluboké
1 m, umisténé mimo objekt v Urovni jeho fasady pfivracené k trati. Objekt byl v dobé nepfistupny.

Trat je vmisté méreni elektrifikovana, dvoukolejnd, rovna, naméry byly provadény pfi prijezdech
vlakovych souprav v obou smérech. Vibrace ve vertikalni a obou horizontélnich osach byly méfeny
soucasné vicekanalovym hladinovym analyzatorem, vzdy pro celou dobu prljezdu celé soupravy.

Namérené hodnoty nejsou pfimo extrapolovatelné na objekt, avSak dostateCné vypovidaji o vodivosti
terénu v méfeném prostoru a na objektu Ize oekavat obdobné, mirné niz§i hodnoty. Celkem bylo
zmérfeno 19 prljezdu vlakd. Pro nejsilnéji se projevujici prijezdy jsou otisténa spektra.

Pfehled naméfenych hodnot:

Law(i) pro méfici osy
Cas Viak (Igggg) Vagonu Smeér Poznamka
Osa X OsaY Osaz
19:10 - - - - 54.1 55.0 54.8 Pozadi, na trati klid
19:20 Os 471 1x Praha 67.4 74.6 75.9 City Elefant
19:23 Os 471 1x Beroun 74.6 81.2 82.3 City Elefant
19:29 R 362 4 Beroun 80.1 88.3 88.4 Brzdy litina+disk
19:31 R 362 4 Praha 70.6 76.3 79.3 Brzdy litina+disk
19:40 Os 471 1x Beroun 78.7 85.3 86.2 City Elefant
19:54 Os 471 2x Praha 70.6 75.8 79.2 City Elefant
19:57 Os 471 1x Beroun 74.7 80.9 82.2 City Elefant
20:03 R 362 4 Praha 711 77.0 79.4 Brzdy litina+disk
20:23 Os 471 1x Praha 68.5 75.0 76.9 City Elefant
20:30 R 362 4 Praha 69.8 77.4 78.5 Brzdy litina+disk
20:39 N 363 35 Praha 741 79.6 81.5 Eas, smiseny
20:45 N 363 10 Beroun 70.8 7.7 79.7 Eas, uhli
20:57 N 123 22 Praha 70.6 771 78.4 Cisterny
21:03 R 362 5 Beroun 83.3 89.9 90.9 Brzdy litina+disk
21:05 R 363 6 Praha 7.7 78.0 80.9 Brzdy litina+disk
21:13 Os 471 1x Beroun 75.1 79.8 80.3 City Elefant
21:20 Os 471 1x Praha 71.0 75.9 77.4 City Elefant
21:24 N 363 18 Beroun 74.7 77.4 78.9 Kontejnery pomalu
21:30 R 362 4 Beroun 81.2 86.8 88.6 Brzdy litina+disk
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19:29 h R 4 vagony sm. Beroun; 1/3 okt. frekvenéni analyza v readlném Case
110
100 -
= 90 H ——
&
@
c 80 - H
©
o
- 70 1 H
[0}
—
=
m
T, 60 1 mERE
=
g 50 w EREEI
40 M
30
Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125| 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
[ aw 80.1 | 883 | 884
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 78.5 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—o—X 49.5 | 48.8 | 47.1 | 454 | 431 | 431 | 41.0 | 482 | 487 | 520 | 60.2 | 681 | 726 | 77.6 | 82.1 | 86.1 | 91.9 | 923 | 93.2 | 89.5
—o—Y 521|474 | 529 | 51.3 | 57.7 | 57.5 | 60.6 | 63.0 | 61.9 | 66.0 | 65.7 | 720 | 78.6 | 79.9 | 90.7 | 96.9 | 101.8| 99.2 | 96.2 | 88.6
—_7 572 | 61.3 | 59.5 | 59.3 | 56.6 | 57.8 | 60.0 | 61.3 | 60.8 | 67.9 | 69.9 | 75.0 | 79.3 | 86.3 | 91.9 | 94.9 | 101.3| 99.7 | 98.3 | 91.0
Frekvence [Hz]
21:03 h R 5 vagonli sm. Beroun; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném ¢ase
110
100 -
= 90 W
&
= 80 — H H
©
o
bR 70 % I I
[0}
£
A=S
¢ i
T, 60 mERs
=
S ] W RN
40 O I I
30
Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125| 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
L aw 833 | 89.9 | 90.9
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—o—X 51.6 | 484 | 47.9 | 423 | 39.9 | 441 | 41.3 | 435 | 534 | 54.0 | 59.6 | 73.0 | 726 | 79.1 | 87.9 | 88.0 | 90.9 | 97.7 | 97.6 | 91.1
—o—Y 56.3 | 57.5 | 58.0 | 537 | 582 | 580 | 57.5 | 609 | 638 | 635 | 67.1 | 759 | 78.8 | 81.8 | 86.6 | 95.2 | 101.5|105.6| 99.4 | 90.9
—_7 502 | 549 | 527 | 52.1 | 50.0 | 525 | 59.0 | 61.0 | 69.1 | 70.2 | 71.6 | 76.3 | 80.5 | 87.4 | 924 | 95.5 | 102.1|105.5|103.4| 93.1

Frekvence [Hz]
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Zadni Treban, Revnicka 33

Mérici bod ¢. V2

Méreny objekt odpovida bodu méreni hluku €. 5. Sestava snimacu byla umisténa na betonové zakladové
desce v 1.NP domu, pfi obvodové zdi pfivracené k trati. Naméfené hodnoty prezentuji vibracni zatéz
podlahy. Objekt nebyl v dobé& méfeni uzivan k bydleni.

Trat' je v misté méfeni dvoukolejna, v oblouku, naméry byly provadény pfi prijezdech vlakovych souprav v
obou smérech. Vibrace ve vertikalni a obou horizontalnich osach byly méfeny sou¢asné vicekanalovym
hladinovym analyzatorem, vzdy pro celou dobu prljezdu celé soupravy.

Naméfené hodnoty se vztahuji na podlahu objektu. Celkem bylo zméfeno 18 prljezdu vlakud. Pro nejsilngji
se projevujici prijezdy jsou otisténa spektra.

Pfehled namé&fenych hodnot:

Law(i) pro méfici osy
Cas Viak (I';:gg) Vagonu Smér Poznamka
Osa X OsaY OsaZz
14:05 - - - - 50.8 50.0 51.6 Pozadi, na trati klid
18:30 R 362 4 Praha 74.9 75.9 771 Brzdy litina+disk
18:38 N 130 24 Beroun 771 79.7 80.2 Falls, uhli
18:48 Os 471 1x Beroun 73.9 75.8 76.2 City Elefant
19:01 R 362 5 Praha 74.8 74.5 76.2 Brzdy litina+disk
19:04 Ex 680 7 Beroun 76.8 77.8 78.4 Pendolino
19:17 Os 471 2x Beroun 77.2 77.0 79.3 City Elefant
19:19 Os 471 1x Praha 72.3 71.9 74.0 City Elefant
19:31 R 362 4 Praha 73.4 74.6 771 Brzdy litina+disk
19:32 R 362 4 Beroun 76.5 77.4 78.2 Brzdy litina+disk
19:44 Os 471 1x Beroun 72.9 73.5 73.9 City Elefant
19:52 Os 471 1x Praha 70.5 72.8 73.3 City Elefant
20:03 R 362 4 Praha 75.3 76.8 76.2 Brzdy litina+disk
20:04 R 362 4 Beroun 76.8 77.5 77.9 Brzdy litina+disk
20:14 Os 471 1x Beroun 73.8 72.6 74.4 City Elefant
20:22 Os 471 1x Praha 70.2 71.6 73.2 City Elefant
20:30 R 362 4 Praha 75.4 73.8 74.9 Brzdy litina+disk
20:39 N 363 35 Praha 76.6 78.3 80.2 Eas, mix
20:44 N 363 10 Praha 76.1 75.8 77.0 Eas, kontejnery
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18:38 h, N 24 vagon(l sm. Beroun; 1/3 okt. frekvenéni analyza v realném cCase
110
- %
= 90
o
c 80 .
o )=
o
= 70 4 H
- y4
=
m
o, 60 mERs
c% H\\
B AR s = =y 1]
40 O I
30 Ci Ci Ci
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 f:k' ik' ezlk.
s Law 77.1 | 79.7 | 80.2
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 850 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—o0—X 48.0 | 49.2 | 46.6 | 45.7 | 43.5 | 41.8 | 40.0 | 43.7 | 44.1 | 46.8 | 535 | 65.3 | 69.7 | 76.1 | 82.1 | 83.8 | 87.2 | 89.8 | 89.0 | 83.3
—0—Y 49.8 | 47.8 | 487 | 44.1 | 449 | 435 | 44.7 | 46.5 | 49.0 | 532 | 54.2 | 623 | 69.3 | 74.0 | 824 | 874 | 932 | 91.6 | 87.1 | 77.9
—_——7 581|574 | 544|492 | 473|477 | 480 | 504 | 51.6 | 56.7 | 59.1 | 64.8 | 72.0 | 80.1 | 84.2 | 87.9 | 924 | 91.8 | 88.8 | 80.3
Frekvence [Hz]
20:39 h, N 35 vag. sm. Praha; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném Case
110
100
= 90
q
9
€ 80
© B
o
- 70 4 H
o /A/j/./l
£
=
m
T, 60 mERs
2
« 50 —  H
40 $ Ef M
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 | 315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
[ aw 76.6 | 783 | 80.2
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—o0—X 485 | 485 | 471 | 428 | 41.1 | 428 | 40.2 | 458 | 51.1 | 532 | 585 | 70.9 | 728 | 77.6 | 824 | 828 | 834 | 882 | 894 | 824
—o—Y 47.6 | 480 | 47.3 | 44.8 | 456 | 449 | 44.3 | 471 | 521 | 57.9 | 61.8 | 69.4 | 73.5 | 747 | 78.7 | 85.5 | 889 | 929 | 87.8 | 78.0
—_——7 46.2 | 46.5 | 44.7 | 44.1 | 426 | 431 | 45.6 | 47.7 | 57.1 | 64.6 | 67.6 | 727 | 75.2 | 79.8 | 83.6 | 86.0 | 90.3 | 938 | 90.1 | 80.3

Frekvence [Hz]
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7 Stanoveni vyslednych hodnot

7.1 Stanoveni vyslednych hodnot hluku

V souladu s metodickym navodem je od naméfenych hodnot hluku odedtena korekce pro méfeni na
odrazivé fasadeé v jeji minimalni hodnoté K(f) = 2 dB na bodech, které jsou umistény na fasadé budov s
podilem mezni uchylky rovinné odrazivé plochy nad 0.3 m. Namé&fené hodnoty nejsou korigovany korekci
K(p) na vliv zbytkového hluku (pozadi), nebot’ hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych
prijezdech vlaku pfevysila hladinu hluku pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené
hodnoty je tedy nulovy.

Korigovani naméfenych hodnot — Bod 1, VSenory, Na Benatkach 8:

Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqr K(p) K(f) Laeqr - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den 65.6 0.0 2.0 63.6 2.0
Noc 66.0 0.0 2.0 64.0 2.0
Korigovani naméfenych hodnot — Bod 2, Dobfichovice, TyrSova 831:
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqt K(p) K(f) LaeqT - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den 69.0 0.0 0.0 69.0 2.0
Noc 69.1 0.0 0.0 69.1 2.0
Korigovani naméfenych hodnot — Bod 3, Lety, U Viaduktu 38:
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqr K(p) K(f) Laeqr - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den 69.1 0.0 0.0 69.1 2.0
Noc 68.3 0.0 0.0 68.3 2.0
Korigovani naméfenych hodnot — Bod 4, Revnice, 28. fijna 1161:
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqr K(p) K(f) LaeqT - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den 64.3 0.0 2.0 62.3 2.0
Noc 65.0 0.0 2.0 63.0 2.0
Korigovani naméfenych hodnot — Bod 5, Zadni Tieban, Revnicka 33:
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqr K(p) K(f) Laeqr - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den 67.2 0.0 2.0 65.2 2.0
Noc 67.3 0.0 2.0 65.3 2.0
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Korigovani naméfenych hodnot — Bod 6, Karlstejn 200:
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Lneqr K(p) K(f) Laeqr - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den 64.5 0.0 2.0 62.5 2.0
Noc 64.0 0.0 2.0 62.0 2.0

Zplsob stanoveni vyslednych hodnot:

Dle ustanoveni §20, odstavec (3) Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb. se pfi hodnoceni namé&fenych hodnot
uplatiiuje nejistota stanovena pro kazdy méfeny bod a hodnotici dobu. Vysledna hodnota prokazatelné
nepiekraduje hygienicky limit, jestlize po odedteni hodnoty kombinované rozSifené nejistoty U je
hygienickému limitu rovna nebo je nizsi.

Hodnotici doba: Den (6-22 h); Noc (22-6 h).

Stanoveni vyslednych hodnot hluku — Bod 1, VSenory, Na Benatkach 8:

Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba LAeq,T u LAeq,T -U LAeq,T odnocenl
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 63.6 2.0 61.6 70.0 Vyhovuje
Noc 64.0 2.0 62.0 65.0 Vyhovuje
Stanoveni vyslednych hodnot hluku — Bod 2, Dobfichovice, TyrSova 831:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba Lpeqr U Lpeqr - U Laeq odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 69.0 2.0 67.0 70.0 Vyhovuje
Noc 69.1 2.0 67.1 65.0 Prekracuje
Stanoveni vyslednych hodnot hluku — bod 3, Lety, U Viaduktu 38:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba Lpeqr U Lpeqr - U Laeq odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 69.1 2.0 67.1 70.0 Vyhovuje
Noc 68.3 2.0 66.3 65.0 Prekracuje
Stanoveni vyslednych hodnot hluku — bod 4, Revnice, 28. fijna 1161:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba LAeq,T u LAeq,T -U LAeq,T odnocenl
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 62.3 2.0 60.3 70.0 Vyhovuje
Noc 63.0 2.0 61.0 65.0 Vyhovuje
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Stanoveni vyslednych hodnot hluku — bod 5, Zadni Trebar, Revnicka 33:

Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba Laeq 1 U Laeg7-U Laeq odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 65.2 2.0 63.2 70.0 Vyhovuje
Noc 65.3 2.0 63.3 65.0 Vyhovuje
Stanoveni vyslednych hodnot hluku — bod 6, Karlstejn 200:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba Laeq 1 U Laeg7-U Laeq odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 62.5 2.0 60.5 70.0 Vyhovuje
Noc 62.0 2.0 60.0 65.0 Vyhovuje

7.2 Stanoveni vyslednych hodnot vibraci

Celkové vysledné hladiny zrychleni vibraci porovnatelné s limity jsou stanoveny jako energeticky pramér
ze vSech pofizenych namérl pro jednotlivé osy za celou dobu méfeni na kazdém z méficich bodl, podle
vztahu:

1¢ Law(i
Law,T =10* log(z 10! Law(l)) [dB]
nio
kde je LawT celkova hladina zrychleni vibraci pro osu za dobu jejich pasobeni [dB];
Lawg) i-ta naméfena hladina zrychleni vibraci pro danou osu [dB];
n pocet naméfenych udajd (prijezdu viakd)

PFi hodnoceni vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb se uplatfiuje nejistota, kterou se rozumi
rozSifena kombinovana standardni nejistota méfeni. Nejistota musi byt uplatnéna pfi hodnoceni
naméfenych hodnot. Vysledna hodnota uréujici veli€iny vibraci v chranénych vnitinich prostorech staveb
prokazatelné splriuje hygienicky limit, jestliZze je po pfi¢teni hodnoty nejistoty nizsi nez hygienicky limit.

Tabulka vyslednych hodnot vibraci, bod V1, Lety, U Viaduktu 38:

Bod Vysledna (X) Vysledna (Y) Vysledna (2) Nejistota Limit — noc
o] -
# Lawt Lawt LawT U LawT Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
V1 76.1 82.6 83.7 2.0 78.0 Prekracuje
Tabulka vyslednych hodnot vibraci, bod V2 — Zadni Trebar, Revnicka 33:
Bod Vysledna (X) Vysledna (Y) Vysledna (Z) Nejistota Limit — noc
o -
# Lawt Lawr Lawt u Lawt Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
V2 75.1 76.0 771 2.0 78.0 Prekracuje *

*)  Nejistota se pficita k vyslednym hodnotam vibraci.
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8 Zavér
Ugelem méreni je stanoveni hluku a vibraci z provozu na trati V&enory — Karl$tejn, formou namérd pro
jednotlivé prujezdy vlakovych souprav a naslednym vypocétem celkovych hodnot pro hodnotici doby (den /

noc). V dobé& méfeni nebylo v méfenych profilech trati zjisténo Zadné dolasné omezeni dopravy, doba
mérfeni byla zvolena tak, aby byl zachycen odpovidajici vzorek dopravy

8.1 Hluk

Vysledné hodnoty hluku vypocétené na intenzitu dopravy poskytnutou objednatelem, vztazené
k nejexponovanéjSimu venkovnimu chranénému prostoru mérenych staveb pro bydleni, pFekracu;ji
hygienicky limit pro den nebo noc na vSech bodech leZicich bezprostifedné pfi trati. Na bodech leZicich
dale od trati jsou limity dodrzeny, viz kapitola 7.1 tohoto protokolu. Limity hluku pouZité v hodnoceni
vychazeji z pfedpokladu uplatnéni korekci pro starou hlukovou zatéz, nebot’ oproti roku 2000 nedoslo na
trati k zasadnim zménam. Hodnoty limitd hluku pouzité vtomto protokolu jsou navrhem, konecné
stanoveni limitd je v kompetenci mistné pfislusné hygienické stanice.

8.2 Vibrace

Oba méfené objekty lezi na stejném podlozi naplavovych teras Berounky tvofenych kvarternim
nezpevnénym sedimentem. Jedna se o podloZi nachylné k intenzivhimu pfenosu vibraci, navic oba
mérené objekty lezi v bezprostiedni blizkosti trati.

Namérené hodnoty se pfi prljezdech vétsiny tézSich vlakl vyssi rychlosti pohybovaly v dobé méfeni nad
hygienickym limitem pro noc 78 dB. Doporu€uji provedeni antivibraCnich opatfeni malého rozsahu,
chranici méfené objekty, nebot stavajici trat nevykazuje podstatné zavady a neni predpoklad zasadniho
zlepSeni stavu vlivem modernizace.

25.6.2018 Libor Broz

Konec protokolu. %
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